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Fig. 1
Moteur diegel DAF DFE1S
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Fig. 2
ddoteur diese! marin DAF DTS{5-M



Le present manuel contient les renseignements nécessaires a Vutilisation et & Pen-
tretien des moteurs diesel DAF, types DDS75, DFG15 et DTE15. Ces motsursexistenten
diverses versions, et peuvent rendre toule une garmme de services; on peutreconnaiire
leur utilisation a ia letire suivant lindication du type,

— A moteurs diesel pour outillage et applications statiques;

-~ M = moteurs diese! pour la propulsion de navires;

—= Y = moteurs diese| destinés & l'installation dans d'autres véhicules gue DAF.

Le moteur DTE15 est une version du moteur DFE15 éguipé d'un turbo-comprasseur.

i

En guise d'introduction, nous voudrions vous rappeler que 8l est trés impeortant de ne
faire affectuer los réparations que par du personne! gualifig, if est avant tout indispan-
sable de vallier & entretenir voire moteur scrupuleusement et réguliérement an suivant
les instructions de ce manuel.

A cet égard, lalssez-nous attirer votre attention sur ls systéme d'entretien DAF tel gu'il
a &t6 mis au point dans nos usines; ¢'est une méthode qui permet de réaliser 'entretien
de fagon compléte et au moment vouly; il est donc indispensable de la suivre.

Les indications contenues dans ces pages sont délibérément limitées aux opérations
d'entretian el aux réparations pouvant étre effectudes par le batelisr lul-méme ou
encare par le mécanicien du par le machinists,

En ce qui concerne les réparations et les réglages qui sortent du cadre de ¢e manuel,
nous vous conseillons de vous adresser & volre concassionnaire DAF qui est un spé-
cialiste chevronné ef est teny de n'utiliser que des pigces de rechange d'origine.
Avant de conclure celfte introduction veulllez noter que lorsgue le présent manue! ne
donne aucune précision, les instructions sont valables pour toutes les versions de
moteurs dont traite ce manusl. Enfin, les termes , avant” ou ,arridre”, ,0dié droit” ou
LChié gauche”, doivent &tre interprétés comme si Pon se trouvait face au moteur, du
¢6é du volant.

REMARQUE IMPORTANTE

Lors de lz commande de piéces de rechange, il est nécessaire de mentionner en plus
du numére du moteur, ie numére dit ,,de spacification”.,

Ces numéros figurent tous deux sur la plaguette d'identification du motaur que {'on
trouvera sur le cache-culbuteurs.

Ces renseignements sont nécéssaires afin de pouvoir vous livrer les pigces appro-
priées,
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a. interrupteur général

il est recommandé d'instalier un interrupteur gé-
néral avec clé amovible entre la batterie d'agou-
mufateurs et ie démarreur, On retirera la clé avant
de procéder & des réparations sur le circuit
électrique, en vue d'éviter les couris-circuits, Ce
procédé dvite d'avoir & detacher 'un des cébles
de la batterie pour couper le courant dans le
circuit élaectrique,

b. Contacteur de démarrage

Le contacteur de démarrage comporte trois posi-
tions: coupé - contact - démarreur, Une fols ia ¢lé
introduite, le contact sera mis si on la tourne d'un
cran vers la droite.

A partir de celte position, il suffit de tourner la
clé plus join vers la drofte pour snclencher le
démarraur.

Dés que le moteur est lancé, relacher la ¢lé qui
se remet automatiquement en position ,,contact”
par le jeu d'un ressort antagoniste.

c. Manométre d'huile

Le manomslre est branché sur le systéme de

graissage du moteur et indique la pression exis-

tant dans ce systéme. Le contact manométrigue

est logé a cdie ou dans le raccord du filtre 4 hulle.

Lorsque le moteur a atteint sa température de

service, |'on doit obtenir tes indications suivantas.

min, 0,35 kg/em? au ralenti

3,5-4,2 kg/em? au ralent

Pour un moteur froid, les pressions doivent éirs

supérieures.

Attention: Arréler immédiatement le motsur lors-
que la pression est insuffisante.

d. Amperematreflampe-témoin de charge
L'ampéremétre indigue 'intensité sous laguelle la
batterie est chargee par la dynamo ef également
'intensité sous laquelle la batterie débite lorsque
la dynamo ne fonctionne pas.

Sur certains modéles, ampéremeéire est rem-
placé par une lampe-témoin qui 8'éteint aussitdt
que la dynamo se met a charger la batterle.

e. Indicateur de température de 'eau
de refroidissemant

Cet indicateur est relié au boitier du thermostat
et mesure la température du circuit de refroidis-
semant en un point situé en avant des thermostats,
de telle sorte que 'on obtient toujours une indica-
tion exacte de la température de 'sau se trouvant
dansg le bloe moteur et la culasse.

La température de fonctionnemant la plus favo-
rable se situe entre 75° et 80° C,

f. Compie-tours

Le compte~tours indique le nombre de révolutions
effectudées en une minute par le vilsbrequin, i
convient de veiller particuliérement & ce que le

motaur NE DEPASSE JAMAIS LE REGIME MAXI
pour leguel il a ét8 réglé & l'origine. Cet instru-
ment est entraing par Uarbre 4 camas, par Uinter-
médiaire de l'arbre de commande de la pompe &
huile.

. Compteur d'heures de fonctionnement

Ce compteur - électrique indique le¢ nombre
d'heures pendant lesquelles {& moteur a fone-
tionné, il commence & tournar dés que la tension
de sortie de la dynameo atieint 8 volts, ce qui est
déja le cas lorsque le moteur tourne au ralenti.

. Manetle d'arrét

Cetie manette est reliée au moyen d'un céble
~Bowden' au levier d'arrét de la pompe d'injec-
tion. Lorsque P'on déplace la manetie, le levier
d'arrdt se met en position zéro, ca qui 2 pour effet
de couper le débit de ia pornpe d'injection.
Avant de démarrer & nouveau 1l convient done de
replacer la manette dans sa position primitive.

i. Imterrupteur d'éclairage

Cet interrupteur commande {'éciairage du tableau
d'instruments. Sur certaing modéles, ia lampe
gciairant le tableau peut étre gllumée en enfongant
le couvercle la protégeant.

. Pompe diinjection

La pompe d'injection est composée de trois élé-
ments: la pompe d'injection & haute pression pro-
prement dite, te régulateur et Ia pompe d'alimen-
tation. Cette derniére est munie d'un bouton
moleté, Pour pomper du combustible hors du
réservoir ou pour purger fes tuyaux d'alimentation
dévisser le bouton moleté et faire fonctionner la
pompe d'alimentation en déplagant le bauton ver-
ticalement.

. Dispositif de démarrage 4 froid

Seton leur utilisation, les moteurs seront equipés
d'un dispositif de démarrage 4 froid différent.

Le bouton de démarrage & froid peut se trouver
contre la pompe dlinjection; au démarrage & froid,
it faut enfoncer ce bouton.

Il v 2 également des pompes dinjection qul sont
équipdes d'un dispositif de débit additionnel auto-
matique; dans c¢e systéms, & chaque démarrage a
froid i v a une injection supplémsentaire, sans
qu'une manoeuvre particuliére ne soit requise,
Ces moteurs psuvent également &tre pourvus
d'une spirale incandescente, se trouvant dans le
collectaur d'admission; le but d'une parsille spira-
e est de réchauffer I'alr aspiré au moment du
démarrage.



ise en

Contrdie journalier avant le premier démarrage

a. Controler le niveau d'huile dans le carter 4 P'aide
de la jauge se trouvant du coté droit du moteur.
Le niveau d'huile ne doit se situer ni au-dessous
du repére inférisur, ni au-dessus du repére sups-
rigur, mals doit toujours étre maintenu enire les
deux reperes.

b. Contréler le niveau d'eau.

c. Contrdler le niveau du carburant dans le réser-
voir. Lorsque le réservoir a ét¢ complétement
vidé ou lorsque le moteur est resté longtemps
inutilisé, il pourrait étre nécessaire de purger le
systéme d'injection de {air gu'il pourrait contenir,
{voir au chapitre ,,Equipement d'injection™}
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Fig. &
La jauge dhulte |
Eile comporie deux repéres entre lesquels doit se situer le
niveau d'huile, L'excés d'huile et le mangue d'huile sont 3
proscrire,

Lancement du moteur

Remarque: Lorsaw’il gele, il est conseillé de donner
quelagues coups de manivelle avant de
lancer e moteur; ceci peut éviter d'en-
dommager la pompe & eau au cas ou elle
serait gelée.

1. introduire la ¢lé dans linterrupteur général au cas
ou il vy en a un et mettre le circuif sous tansion,

arche, fonctionnement et arrét

2. Amener la manette d'arrét en position de démar-
rage.

3. Faire démarrer le moteur en tournant la clé de

contact & fond vers la droite.

4. 5i aprés quelgues secondes le moteur ne se mat
pas & tourner, rechercher ja cause de cette ano-
malle.

Remargue: | S'assurer que la ¢lé de contact revient
bien d'elle-méme en position ,,contact”
car si le demarreur reste enclenché il
risque de griller,

. Sile moteur ne démarre pas immadia-
tement, attendre que fe moteur et le dé-
maiTewr scient arrétés, de fagon & ne pas
gndommager le pignon du démarreur et
la couronne du volant.

HlL Ne jamais laisser tourner le moteur
au ralenii si ce r'est pas asbsoiument
nédcessaire. Cette fagon de procéder
r'est pas a conseiller, car dans ce cas, le
moteur met trop longtemps & attsindre
sa température de service.
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Flg. &

Bouton de démarrage & froid {régulateur mécanique). Pour

anclencher le dispositif de démarrage & froid, enfoncer e
bouton se trouvant & Favant, sur la pompe d'injection,



5. On peut ancore faciliter le lancement d'un moteur

froid en enclenchant le dispositif de démarrage
4 froid [8'il 5 été prévu). Pour ca faire, il faut soit
enfoncer i manstie se trouvant devant ia pompe
d'injsction.
Le dispositif de démarrage & froid se déclenche
autematiquement aprés queligques tours du moteur.
Aprés un démarrage avorté, i faut de nouveau
enfoncer la manstte,

6. Par temps trés froid, te démarrage peut sncore
&tre facilité en utilisant 1a spirale Incandescente
(s prévue} du coliecteur d'admission. Dans ce
cas, le contacteur de démarrage peut prendre
deux positions: la premiére positicn enclenche ia
spirale, la deuxiéme encienche le démarreur.

Les péricdes de préchauffement sont:
de 0" Cé— 5°C: 10 sec
= 5 G 8 -—10° C: 20 soc.
—~-10% C a-—18° C: 30 sen.

Bl NORMALE TEMP, ZONDER YDORGLOEIEN
BiJ VORST: VOORGLOEIEN

Bl 0%~ -5°C 10 SEC.
Bl ~5%- 00C 20 SEC.

BIJ LAGER DANA0C 30 SEC.

START HOOGSTENS 20 SEC,LOOPT
MOTOR NIET AAN, DPNIEUW VOORGLOEIEN
EN STARTEN

20 COSE3

Fig. ¥
Bouwlon de la spirale incandescente.
Lorsqu'une spirale inc. a % prévue, le bouton est combing
au bouton de démarrage. A mi-position de sortie, {a spifaie
est enclenchée; en fin de course, le contact de démarrage
est enclenché.
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Contréle du fonctionnement

Pendant fe service il st important de 5'assurer ré-
guligrement que le moteur foncticnne normalement.
Pour ce faire, il suffit de consulter les instruments
et d'écouter tourner le moteur.

Température de Ieau de refroidissement

Un meteur ne peut trop chauffer, nl rester trop froid,
La température normale de fonctionnement est de
75°-80° C. Il sst égaiement important que [e moteur
atteigne sa température de fonctionnement le plus
rapidemant possible aprés le démarrage. La mail-
leure maniégre d'v parvenir est de procéder comme
suit:

a. Dés gue le moteur est mis en marche, le lalsser
tournar 4 un régime de 800 & 1.000 trfmn jusqu'a
ce qu'it tourne régulierement {environ 1/, minuta),

b. Le fairs ensuite tourner & régime moven {environ
1.800 tr/mn} sous charge moyenne jusqu's ce que
la température Hquide de refroidissement atisigne
50° &,

c. Ce r'est qu'ensuite gue 'on paut mettre e moteur
en charge normale. Grace au thermosiat, la tem-
pérature de service sera alors atteinte trés rapide-
ment, puls se maintiendra,

Pression d'huile

Le contrdle de la pression d'huile dans un moteur en
service ¢st de la plus haute importance.

D2és gue 'on constate que la pression d'huile des-
cend au-dessous du minimum imposé de 0,38 kg/em?
au ralent] et de 3,5-42 kgfem? a 2.000 tours/min.
arréter immédiatement le moteur.

Vérifier alors si lindication anormale est due effec-
tivement & un mangue de pression dans le circuit
ou 8'll s'agit d'un mauvais fonctionnement du mano-
matre.

Afin de contriler si la pression est trop basse ou
pas, on démonte ie cache-culbuteurs & avant du
moteur. Si 'on met le moteur en marche et si 'on
voit de huile tomber goults & goulle des culbuteurs,
¢'est que la pression est suffisante et que le circuit
électrique du manaméire ou le manométre lui-méme
est défectueux; on pourra cependant utiliser e mo-
teur & condition de faire remédier 4 cotte panne iors
de P'entretien suivant,



St Pon contréle la prassion au moyen d'un mang-
méire directement relié au circuit sous pression,
Vaiguille vibre dés qu'il v a une certaine pression
dans le systéme de graissage. Cette réaction, qui
est tout & fait normale, est inhérente au principe de
fonctionnement de ce type de manomeétre,

Ampéreméirefiampe temoin

Lorsgue Taiguille de ampéremétre se trouve sur
la moltié gauche du cadran. c'est que e batterie
d'accumulataurs n'est pas rechargée par la dynamo.
Pour les moteurs eéquipés d'une lamps témoin il en
ast de méme lorsque celle-ci g'allume,

Bian gue cecl n'ait aucune conséquence directe sur
fe bon fonctionnement du moteur, 1l est bon de re-
chercher le plus tdt possible fa cause de celte ano-
malie.

Bruits

Pour celul qui v est habitug, le bruit que fait un mo-
teur peut &ire un moven de s'assurer de son bon
fonctionnement. On s'habitue rapidement au bruit
d'un moteur en bon &tat de marche et les bruits
anormaux attirent immédiatement "altention, H est
trés important de rechercher aussl rapidement que
possible Vorigine de ces derniers, ce qui peut éviter
dans bian des cas endommagement dun ou de
plusieurs organes.

Arrét du moteur

1. Ramener la régime du moteur au ralenti.

2. Laisser tourner le moteur pendant quelques mi-
nutes & ce régime afin qu'il puisse se refroidir un
peu. Cela évite que, sous la température élevée
stteinte par le moteur, 'eau n'entre en ébullition et

qu'il m'y ait de perte d'antigel.

3. Arréter le moteur en repoussant la manstte d'ar-
rét.

4, Couper le contact,

B. En fin de journée, couper le circuit électrique en
retirant la clé de interrupteyur général.

fodage
Il importe de ménager le moteur pendant les 200
premiéres heures de fonctionnement, Pendant le
rodage, il est moins grave de faire tourner le moteur
& des régimes relativement élevés que de le sur-
charger & bas régime, C'est pourquoi il est forte-
ment recommandé d'éviter les remorguages et dra-
gages lourds durani cette période.
i est aussi consellléd en période de rodage, de faire
varier le régime.
EN BRESUME

a. Conirdle avant le démarrage

1. Niveau d'huile moteur

2. Niveau d'eau de refroidissement

3. Quantité de combustible
b. Lancement

1. Encigncher Uinterrupieur général

2. Mansite d'arrét en position desserrée

2a. le cas échéant, enclencher le dispositif de

démarrage & froid et éventuellement la soirale
incandescents

3. Actienner e démarreur

4, Contrdler la pression d'huile

5. Laisser chauffer is moteur
o. Arrét

1. Bamener le régime au ralent

2. Laigser tourner le moteur ainst pendant quel-
ques minutes

3. Bepousser ia manetie d'arrdt an position ,,stop”™
{serrée)

4. Couner le contact

5. Hetirer ia clé de Vinterrupteur général



Le bon fonctionnement d'un moteur ne dépend pas seulement de ses gualités gt du
choix judicieux d'un type approprié, mais également du travail qu'on lui fait effectuer
et de I'entretien auquel! il est soumis. L'entretien ausst minutieux soit-il ef 'application
& la lettre de nos prescriplions na peuvent empécher qu'un motewr satisfaisant aux
exigences les plus sévéres n'accuse, 4 la longue, une certaine usure. Cette usure se
nroduit plus vite pour certaines piéces que pour d'autres et comme elle apparait
progressivement et de fagon Insensibie, il 88 peut gu'elle reste longtemps inapergue
si l'on n'y vellie pas attentivement,

L'usure peut prendre de telles proportions qu'une réparation imporiante s'avére
parfols ingvitable, 5i une réparation constitue une dépense en elle-méme. slls ocea-
gionne des peries dues a U'immobilisation du bateau. Ces peries ne peuvent éurs
évaludes immédiatement en chiffres, mais les conséquences directes quelles
anirainent peuvent éire trés importantes.

Evitez ies immobilisations inutiles en utilisant correctement votre moteur et en le
soumetiant péricdiquement au contrdle et 4 Mentretien. DAF a miz au point, spéciale-
ment & votre intention, un service spécial dont vous trouverez la description dans la
publication ayant pour titre . Méthode d'entretien des moteurs DAF", Adressez-vous
pour 'obtenir & votre agent DAF,

Soumetiez votre moteur au conirdle et 3 Ventretien 2 intervalles régulisrs. Nous in-
sistons sur le {ail gue les intervalles d'entretien au boul desquels un moleur doll
éire soumis & Penfretien (voir le {ableau ,ENTRETIEN PERIODIQUE") doivent &lre
réduils dans ia mesure ol le fravall fourni par le moteur est particulidrement ardu.
VYoyez pour cela votre agent DAF qui vous conseillera misux gue lout autre.

5 @ [ % @
aracteristigues fechnigues
Fabrication DAF
Type Moteur diese! a refroidissement par eau et dinjection

directe, DTB15 équipé d'un turbo-compresseaur

Nombre de eyiindres g
Aldsage D575 100,86 mm

DFG15 et DTE15: 1042 mm
Course DO575, DFE15 et DTB15: 1207 mm
Cylindrée DDS75. 5,76 litres

DFB15 et DT615: 6,17 litres

Taux de compression 16:1

15 1 Uniguement DT815-M en version
vacht doté du refroidisseur de quille

Puissance max. e

Couplemsx.

Régime de ralenti {tr/fmn) DDETS: 420-450 tr/mn DFS15: 400-500 tr/mn
D7615: 450-800 ir/mn

Régime max. & vide (ir/mn} DODBTS: i, DF816:

D815 ...



Régime max, (en charge) (trfmn)

lewu des soupapes {4 froid, & chaud)

Flistages

Poids du moteur, sec, avec access,
sang inverseur-réducteur

Ordre d'injection

Début d'injection

Pression d'injection

Temp. de service du liguide de refroidiss,

Capacité du systéme de refroidissement

Lubrification

Lubrifiant

Viscositd: en dessous de 0° C
de 0" 4 +30° C
au-dessus de 4+30° C

Pression d'huile mesurée &
au raienti {moteur neuf)
idem {moteur usags}

& 2.000 tr/mn

Capacité d'huile {y compris e filire}
idem (y compris le filtre et Péchangeur
de température}
idem {carter & cloison)

Combustible diesel

Démarreur

Dynamo

{Zouples de serrage:
Ecrous de culasse

Ecrous de [a bride de fixation des injecteurs

Ecrous raccord des canalisation dinjection

0.5 mm
normes SAE

DDB75: 530 kg DFS15: 530 kg
DT85 570 kg

1-5-3-6-2-4

28" avant PMH (DDA75 et DFE15)

26° avant PMH (DT815)

26° avant PMH (moteur -A jusqu'a 1600 {r/mn
régime max. en chargel.

DD575 et GFB15: 145-153 kg/om?

D7615: 216-224 kg/om?

DT615-M avec refroidissement de 'air dadmission;
180~188 kg/om?

DTB15 moteur du générateur & 1500 tr/mn:

165-173 kg/om?

75°-80° C

............... fitres {y compris e vase d'expansion)

............... litres {y compris {e vase d'expansion
et I'échangeur de temp.)

............... titres (y compris radiateur standard}

CC ou CO (taux suiphate 1,5%)

BAE 20
SAE 30
SAE 40

75-80° C {temp. du liquide de refroidissement)
min. 1,0 kg/om?

min. 0,35 kgfom?

3,5-4,2 kgfom?

i2 litres
13 litres

17 titres

doit satisfaire aux exigences du British Standard
No. 2889-1870 Class Al

bipfie 24V - 4 ¢h

types divers, & courant continu ou alternateur

DD et DF: 25-26 mkg (180-180 fi. ibs)
D7:28-305 mky {210-220 #1. Ibs)

4,75-5.5 mkg (35-40 ft. ibs)

25 -2,8 mkg {18-21 ft. Ibs)



Qualité de Fhuile ulilisée

La plupart des hulies actueliement sur le marché
contiennent des produits chimiques destinds 2
améliorer ia lubrification,

En utilisant simultanément des huiles de margue dif-
féronte ou de type différent on nobtlent habitusllie-
ment pas les mémes résultats que si on s'en dent
a une seule huile de bonne qualité.

C'est pourquat I vaut mieux choisir, dés le début,
une huile de margue réputée qui réponde aux carac-
téristiques prescrites par l'usine.

Miveau d'huile

Le niveau d'huile dans le carter se lit sur [a jauge st
doit &tre contrdlé guotidiennement, Ce conirdle ne
doit se faire gu'une vingtaine de minutes aprés
{'arrét du moteur.

Le niveay ne peut jamais dépasser le repére supsé-
risur et doit atteindre au moins le repére inférisur
qui constiiue ie minimum,

Afin d'effectour la contréle en évitant toute erreur
de fecture, on essuiera tout d'abord convenablement
ia jauge.

Au cas ol il faut ajoutsr de 'hulle on utilisera de
préféarence, dans la mesure du possible, de Thuile
de méme marque &t du méms type.

Vidange d'huile

Malgré la protection présentés par les filtres, il est
inévitable gue des impuretés pénétrent dans 'huile.
Elies consistent principalement en poussigres as-
pirées venant de ['exteérieur, en condensations
d'acides et en fines particules de carbone st de
métal qui modifient la composition de Phuile, provo-
guent 'usure et du fait de ia formation d'acides,
attaguent les surfaces métailiques.

Plus le pourcentage d'impuretés est grand plus les
dégals sont importants. Le fait de ne pas renouveler
Fhuile en temps voulu peut donc avoir des suites
trés désagréables.

Géneralement 'huile des moteurs doit étre vidanges
foutes les 200 heures de servics.

il ast conseillé d'écourter les périodes entre les
vidanges lorsque le moteur deit travailler dans des
conditions défavorables, par exemple s'il doit tour-
ner fréquemment au ralenti, démarrer 4 froid, etc.
Yotre concessionnaire pourra vous donner de pré-
cleux consells 4 o sujet.

On effectuera fa vidange lorsgue huile est chaude,
donc bien fiuide, et 'on se servira & cet effet de la
pompe de vidange du carter.
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La vidange d'huile doit se faire & moteur chaud, tant
que 'huile est encore fluide. Le moteur doit étre
instalié de maniére & permetire & toute Phuils ds
s'échapper par I'orifice de vidange. Il faut éventuelle-
mant faciliter les opérations en applicant une pompe
de vidange du carter.

Les carters inclinés ont deux compartiments. {i fau-
dra done dévisser les deux bouchons de vidange.
Lorsque la pompe de vidange est branchés sur
chague compartiment, i faut aiternativement vider
jes compartiments, en modifiant Iz position du rov
binet & trois voies de la pompe,

i est fortement déconseillé de rincer j& moteur en
utilisant du péirole ou tout autre liguide du méme
genre, impossible & éliminer complétement par la
suite sans démonter le carter inférieur, Le péirole
restant difuerait Fhulle fraiche,

Me pas oublier non pius de vidanger le filtre 3 hulle
gt le{s) refroidisseur(s) d'huile.

Bien nettoyer 'orifice de remplissage d'huile avant
d'y verser de Fhuile.

Rodage

L'huile de graissage d'un moteur ou o'un moteur
revisé doit étre renouvelée aprés 20, 100 et 200
heures de service. Aprés quoi on doit 8'en tenir aux
périodes normales de 200 heures,
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Fig. 8
Filre & huile

3. Bouchon ds vidange
4. Contact manométrique

1. Bouchon
2. Boulon de fixation

Bur certains moteurs, ia cloche du fillve pewt s trouver an
poss inclinde vers Is haut Dans ce cas |} faws dirger la
cloche de maniére & placer le bouchon 1 sur la partle
superieura. Avant ls remplissags, 6ler le bouchen 1.



Lélément filtrant du filtre 4 huile doit &tre remplacé
dés les 20 premidres heures de service puls 2
chague vidange.

Flive & hulle

Le filtre & huile doit &tre pourvu d'un nouvsl élément
filtrant lors de chaque vidange. A cet effet, vidanger
le filtre puis enlever la cloche en &dtant le boulon
central. Déposer I'élément filtrant. Mettoyer la cloche
du filire avec du gascil et monter un nouvel élément.
Aprés avoir intredult Phulle fraiche, faire tourner
guelques instants le moteur pour assurer le remplis-
sage du filtre et du refroidisgeur. Vérifier ensuite le
niveau d'huile et le compléter si nécessaire.

Hemarque: [i est bon d'examiner 'huile de vidange
car son contenu permet souvent de
dépister & temps certaines usures du
moteur {(par ex. i Pon découvre des
particules provenant des paliers).

Fig. &
Carter aves tamis ds la pompe & hulle
{type standard)

1. Carter 4. Goupille
2. Joint 8, Couvercle
3. Tamig de la pompe 8 hulls 6. Bouchon de vidange

Pour vidanger le carter, i suffit d'8ter fe bouchon § du
couvercle 5. On paut atteindre le tamie 3, aprds avolr 416
le couvarcle 5. Aprés lo nettoyage du couvercle tamis, ne
pas oublier la goupiile 4,

Tamis de la pompe & hulle

La conduite d'aspiration de ia pompe 4 huile sst rac-
cordée au tamis. Ce tamis peut tre atteint en Stant
le couvercle de fond du carter. Ainsl on ne dolt pas
Gter tout le carier pour nettoyer le tamis. Lorsqus

Finstalistion du moteur is rend nécessaire, on pose
un carter qui permet d'accéder au tamis an déposant
le couvercle qui se trouve sur le flanc du carter. Ce
cas ge prégente pour les carters 4 cloison & deux
compartiments.

Fig. 10
Carter & cloigon

1. Carter & cloison

2. loint

3. Tamis de pompe & hulie

4. Raccord pour pompe de vidange
5. Bouchon de vidange

Le carter & cloison set composé de deux compartiments
indépondants, ayant chacun leur propre tamis 3, leur
bouchon de vidange 5, et les raccords 4 powr pomps do
widangs.
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Fig. 11
Pempe de vidange du carter

Elie est dotée &un robinet & trols voles gul permst lo
raccordement simultand au carler-moteur et au carter de
Vinverseur-réducteur. Lz vidange des carters s'effectus
aépardmsnt en branchant successivement {'unse et autre
condulte au moyan de la vanne. A la fin de Popération re-
placer fo levier de robinet en poshior verticals.
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il faut nettoyer le tamis avec de l'essence ou du
gascil propre. Lorsque P'on repose le tamis, if faut
veiller & ce gu’il soit suffisamment sec pour gviter que
les restants des produits de nettoyage utilisés ne
modifient la viscosité de 'huile de graissage.

Pompe de vidange du carter

Ceatte pompe peut étre raccordée & deux condultes
daspiration. Dans le cas d'un moteur marin, ces
conduites seront raccordées aux carters du motsur
et de linverseur-réducteur. Lorsqu'il sagit d'un
carter & cloison, chaque cloison aura son raccord a
la pompe de vidange.

Filires montés dang le systéme de ventilation
du carier

Le filtre d'admission du systéme de ventilation est
incorporé dans le bouchon de remplissage d'huile
qui se trouve sur e cache-colbuteur-avant. Quant
aux vapeurs d'huile de carter, elles sont refoulses
par un second filtre qui est raccordé au flanc du bloe-
moteur. Ces deux filtres doivent 8tre nettovés aprés
les 20 premiéres heures de service du moteur, puis
toutes les 200 heures,

On procéde comme suit:

1. Bien rincer le filire dans du gasoil ou de I'huile de
ringage.

12

2. SBecouer énergiquement le filtre,
3. Plonger e filtre dans de hulle propre,
4. Secouer 4 nouveau énergiguement,
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Fig. 12
L'aspiration d'air se fait par ls filre 1 (Sgalement puveriure
de ramplssage d’buile). L'alr vicié est refoulé par la filirg 2.
Le filtre 2 ost fréquamment remplacéd par un tuyau de
refoulement, dons la bouche est dirigés dans la vent.



Ui injection

Propreté du combustible Entrepasage du combustible

Attendu que le combustible destiné aux moteurs in-
dustriels et aux moteurs maring est souvent entre-
posé dans des fiis de 200 litres, nous donnons ¢i-
dessous queiques recommandations & ce sujel.
{Voir figures).

Pour qu'un moteur diese] fonctionne correctement
il faut en premier lisu utiliser un combustible propre.
C'ast pourquol il convient de netfoyer les filtres
régulidrement,

Me pas utiliser de combustible avant séjourné dans

e L ) ’ ) 1. Coucher les fits, surtout &'lls sont entreposés &
un fOt qui serait restsd ouvert et dans leguel auraient

, ) Pextérisur,
pu tomber de 'eau ou des crasses. Il vaut misux
jeter quelgues liires de combustible que de risquer 2. Ng jamais les secouer pour en retirer le com-
un encrassemsant. bustible,
Fig. 13
ENTREPOSAGE DU COMBUSTIBLE DANS LES FU
MAUVAIS BON
P fixé
Pompe non fixée ompe hxee
- e T B ey » Sl Kty 1./ 70
| e et | el i |
R | B | | - A N SR 1 | A & Ry
» -
L'sxtrémité du tuyau daspiration se trouve 4 8 om du fend
Le tuysu d'aspirstion stteint la couche de dépdls. du £t

26C0N7

Loz dépdts se mélangant au combustible. Les dépdls n'atteignent pas le robinet de vidangs.

i3



Fig. 14

L'eguipement d'injection

kA 1. Résarvolr
. 2. Reniflard
) 3. Filtre-crépine

ke

3. Incliner le fit de telle sorie que les dépdis ne
puissent pas atteindre ie robinet de vidangs.

4, Lorsgue 'on atilise une pompe pour extraire le
combustible, veiller 4 ce que le tuyau d'aspiration
n'atteigne pas la couche de dépbts,

B, Fixer la pompe sur Pouverture du fit de telle sorte
gue Pextrémité du tuyau d'aspiration se irouve &
environ 5 cm du fond du it

6. Pour les fiis récemment entreposés, laisser re-
poser gquelgue temps le liguide afin de permettre
le dépdt des impuretés ef de 'sau qui pourraient
y avoir ¢ mélangdes.

Qualité du combustible

Le combustibie diesel doit satisfaire aux exigences
du British Standard no 2888-18587 Class Al. Ces
normes constituent le minimum acceptable.

L'on peut admetire que les combustibles fournis
pour les moteurs diesels par les compagnies de dig-
tribution réputées sont tous de bonne qualite.
Néanmoins, & trés basse températura, il se peut que
des dépdis de paraffine provoquent des obstruc-
tions dans ie systéme. Pour éviter pareil ennui, on
peut additionner 15% de kéroséne. Pour éviter le
givrage ajouter 0,5% d'aicool & brider,

Réservoly de combustible

Attendu que 'sau et les impuretés se déposent au
fond du réservoir, celui-ol doit élre complétement
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4. Séparateur d'eau

5 Pompe dalimentation

& Pompe dinjection

7. Fittre principal

& Tuyau d'aération

8. Clapet de décharge
10, Conduite de débordement

i1, Injecteurs

12, Rampe de retour
13. Clapet de reteny
14, Conduite de retour

vidéd toutes les 2,000 heures ot le tamis nettoyé, par
la méme occasion {lorsque le réservoir en est
pourvul, )
Ne jamais laisser tourner le motsur jusqu’a épuise-
ment du combustible afin d'éviter lencrassement de
I"équipement d'injection et introduction d'air dans
les canalisations, 1 est done recommandé de faire
le plein & temps en évitant autant que possibie lNin-
troduction dimpuretés dans le réservein

De plus, s'assurer toutes ies 2000 heures de fonc-
tionnement de la bonne adration du réservoir, Gelle-
¢i se falt soit par un orifice pratiqué dans le bouchon
de remplissage soit par un petit tube recourbé au-
dessus du réservolr lul-méme.

Sénarateur d'eau

Le séparateur d'eau se rouve dans la canalisation
joignant le réservoir a ia pompe d'alimentation.

La fonction du séparsteur d'sau consiste enire
autres 4 retenir ['eau qui se trouverait dang le com-
bustible. Pour éliminer l'eau ainsi retenve, il convient
de vidanger réguliérement la cloche du filtre en
ouvrant légérement le robinet dont elle est dquipée,
jusqu'a ce que l'eau ait complétement disparu. On a
tout intérét a n'effeciuer cetie vidange qu'aprés un
certain temps d'arrét du moteur afin de permettre
aux éventueilles particules de se dépossr toutes
dans le fond de la cloche. Lors d'un entretien plus
complet, on neftoiera soigneusement <ette cloche
ainsi que celle qui se trouve sous la pompe d'alimen-
tation.



1. Vig principale

Z. Couvercie

3. Joint d'stanchéité
4. Cone

5. Cloche de dépdt

6. Fond de iz cloche
7. Fobinet de vidange

2000492

~ Fig. 15
Le séparateur d'eau {version standard).
Eviter de serrer frop ford la vis principale, afin de ne pas
détruire la cloche de dépdt qui est en verre.

Fig. 16
Le séparaleur d'eau {version speciale}
1. Vis de purge
2. Tamis du filire
3. Ecrou d'arrét
4. Vis de vidange

Entretien:

— Vidanger régulidrement 'vau du séparateur en devis-
sant la vis 4.

— Démonter le tamis 3 selon ia nécessits o le rincer dans
du gazole propra.
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Fin. §7
Le filra principal.

1. Elément filtrant 5. Condulte de la pompe

2. Couvercle d'injection
3. Tuyau d'adration 8. Conduite de retour au
4. Corduite de fa pompe réservoir

dalimentation 7. Clapet de retenus

Selon le typs de moteurs, les condultes sont parfols pour
des raisons pratiques branchées sur le filive princlpal; les
flaches déterminont Pdooulemant.

Filtre principal

Le filire principal est monté sur ia canalisation d'ali-
mentation joignant ia pompe d'alimentation & la
pompa d'injection. L'élément filtrant doit &tre renou-
veld toutes les 400 heures. Dévisser la cloche du
filtre et la remplacer par une cloche neuve. La
cloche usagée ne dolt Jamais &tre réutilisée méme
aprés netltoyage.

Le joint se trouvant dans ia partie supérieure de la
cloche doit également &tre remplacé & chague fois.
S'assurer que le join ot tes surfaces de contact sont
propres.

Se laver ies mains avant dentreprendre e travail,

Conduites d’afimentation

Les canalisations doivent éire absolument étanches.
Des fuites peuvent apparaitre du obté refoulement
ou du cité aspiration de la pompe d'injection.

Fultes cdid refoulement

Pour découvir ces fuites, nettover I'extérieur des
ecrous-raccords et des canalisations et procéder au
contrdle lorsque ie moteur tourne. Veiller spéciale-
ment 4 ne pas forcer les écrous-raccords en les
serrant.

15



Fuites ¢dté aspiration

La présence de fuites entre ie réservoir et la pompe
d'alimentation provoque 'aspiration d'une certaine
quantité d'alr dans les canalisations. li faut en pareil
cas resserrer tous les éorous-raccords se trouvant
entre le réservoir et la pompe d'alimentation,

i'air peut également pénédtrer par ie réservoir quand
le niveayu du combustible est particuliérement bas.
Il faut donc commencer par s'assurer que c¢e n'est
pas le cas,

Remplacement des luvaux dinjecteurs

Lorsqu'il g'avére nécessaire de remplacer les tuyaux
d'injecteurs, les nouveaux tuyaux doivent étre rac-
cordés avec précision 4 la pompe et aux injecteurs
et ne doivent subir aucune tension. S'assurer que
las conduites neuves ont bien le méme diamétre ot
la méme longueur gue [es anciens. De plus, 1l est
important que les tuyaux solent fixds dans les pinces
en fibre prévues & cet effet.

Purge

5i, malgré toutes les précautions prises, 'sir pénétre
encore dans le systéme d alimentation, celui-cl doit
&tre purgé.

A cet effet, 1a pompe d'alimentation est pourvue
d'un houton moleté permettant d'actionner celie-ci
a la main, De plus, ie filtre principal est équipé dans
sa partie supérieure d'une vis de purgs.

Procéder comms suil: davisser le bouton moleté et
jui imprimer un mouvement vertical, de bas en haut
et Inversement, afin d'actionner le pompe, puis
dévisser agalement [a vis de purge et pomper
jusqu'a ce que le combustible qui s'échappe du
filtre ne contienne plus aucune bulle d'air. Ensulte
resserrer la vis de purge tout en continuant & pom-
per. A la fin de ['opération, repousser une derniere
fois le bouton moleté vers le bas puls le revigser.

La pompe d'injection

La pompe d'injection est un appareil de précision

gui ne doit étre manipulé que par des spécialistes

disposant de "outiflage necessaire,

Lorsgue Palimentation des injecteurs est normale

- ge gui est audible au bruit de ,,craguement’’ produit

par les injecteurs - mais que le moteur refuse de

démarrer, la pompe d'injection est probablement
déréglée. il se peut que I'accouplement de la pompe
soit décentrés, On y remédiera de la fagon sulvante:

a. Desserrer les deux vis de fa plague de centrage
de la pompe,

.Enlever la trappe de visite du carter de volant.

¢, A coups de manivelle tourner te volant jusqu’a ce
que lindication No. 1 - inj. 28 {pour les moteurs
DT615 o1 - A jusqu’au régime max. en charge de
1600 tr/mn: 28} vienne se placer exactement sous
le pointeau de repére,

{Piston no. 1 au P.MH.)

d. Tourner le volant de la pompe d'injection de sorte
& poser la marque de repére exactement sous ie
pointeau de repére. Piston ne. 1 en phase de
compression!
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Fig. 18
Pompe d'injection

1. Pompe d'injection

2. Régulateur

3. Pempe o alimantation
4. Alimentation venant du

6. Alimentation de Ia
pompe dinjection

7. Conduite da
débordement

véservoir 8. Clapet de décharge
5. Re_fm:;[ement vers le filtre O Conduits d'huile de
principal graissage

e, Dans cette posilion, resserrer les deux vis de
fixation,

St aprés ce réglage, on n'obtient pas le résuitat
escompid, il est conseillé de demander & un con-
cessionnaire DAF de procéder au contrdle et d'ef-
fectuer le raglage nécessaire. H est recommandé de
faire contrdler et ragler la pompe dinjection par un
spécialiste toutes les 2.000 heures de foncticnne-
ment. La pompe d'injection estraccordé au circuit de
graissage du moleur. Le graissage n'exige donc
aucun entretien particulier. N'oubliez cependant pas
lorsque vous posez une nouvelle pompe dlinjaction,
d'y verser 500 om? d'huile avant de la metire en
sarvica.

Régulateur

Le régulateur est racoorde au circuitde graissage du
moteur {passant par la pompe d'injection), et de ce
fait it ne nécessite aucun entretien particulier de
graissage. Toutefois, un régulateur nouvellement
posé, doit élre rempli jusqu'a Porifice de niveau,
avant de le metire en service,

N.B. Les pompes dinjection et les régulateurs
utitizsent la méme huile que e moteur.

injecteurs

I ast absclutement nécessaire pour gu'un moteur
diesel fonctionne de fagon satisfaisante, que les
injecteurs soient régiés & ia pression adéquate. Ce
réglage ne peut toutefois étre effectud que par un
spécialiste muni d'un appareillage spécial appropris,
Clest pourguoi i est recommangdé d'avoir foujours
sous la main quelques injecteurs de réserve réglés
conformément aux prescriptions. 5i Pon a des doutes
ay sujet du bon fonctionnement d'un injecteur, on
procéde de la facon suivante.



Falre tournsr le moteur au ralenti e desserrer
I'écrou-raccord de cet injecteur d'un demi-tour,
jusqu'au moment ol le gasoil s'échappe.

g%l sagit d'un injecteur défectucuyx, éetie opération
n'affectera pas le fonctionnement du moteur d'une
fagon sensible. Ceci ne suffit cependant pas & déce-
ler un défaut de Finjecteur, car le défaut peut égale-
ment provenir de lg pompe d'injection. On déter-
minera Porigine exacte du défaut en remplagant
Iinjecteur défecteux par un bon et en répétant
"opération.

Le conirble des injecteurs devra s'effectuer en tous
cas toutes les 1.000 heures de fonctionnement sauf
si le moteur dégage une quantité anormale de fumée
sous une charge moyenne, auguel cas le contrdle
davra étre falt immédiatement,

Filtre & air

Le filtre & air doit &tre nettoyé & intervalies réguliers,
au minimum lors de chague vidangs du carter et
plus souvent encore si les conditions de fonctionne-
ment I'exigent.

Demander & ce sujet, Favis du concessionnaire DAF,
Pour nettoyer un filtre & air sec, on grocédera de Ia
fagon suivante:

1. Couvrir Porifice du tuvau d'admission au moyen
d'un linge propre afin qu'aucun corps éiranger ne
puisse g'introduire dans le moteur,

2. Rincer le filtre convenablement dans du gasoil ou
de 'huile de ringage.

refr

ystéme $S

Liguide de refroidissement

Eté : Eau courante additionnée de 19 d'huile
émulsionnable.

Hiver: Mélange eau-antigel et huile émulsionnable
si 'antige] ne contient pas d'anti-corrosif.

Vidange

Pour vidanger complétement linstallation de re-
froidiseement, enlever le bouchon du radiateur et
ouvrir ies robinets se trouvant respactivement sur le
blos-cylindres, sur les collecteurs d'échappement,
sur les refroidisseurs d'huile et pour les moteurs qui
en sont pourvus sur {'échangeur de température,
De plus, nous vous conseillons de iaisser tourner le
moteur au ralenti pendant quelques instants (Max.
Yy min) afin d'éviter toute stagnation d'eau qui, en
gelant, pourrait causer des dégéts,

iI est préférable de réutiliser I'eau méme do la
vidange pour le rempiissage en vue de limiter su
minimum les dépbts de tartre,

3. Egoutter le filire avec force ou e sécher a l'air
comprime.

4. Tremper te filtre dans de 'hulle de moteur fraiche.
5. Egoutter & nouveau le filtre et e remonter.

6. Veailier a ce que le raccordement du filtre 4 air
et du tuyau d'admission soit bien &tanche afin
d'éviter Vintroduction d'air non-filtré dans e mo-
teur.

Lorsqu'l s'agit d'un filtre & bain d'huils, it faut
soigneusement nettoyer le carter de filtre, st is rem-
plir d'nuile de graissage fraiche Jusqu'a ia marque
de niveau (jamais au-dessus de celle-ci). Nettoyer
I'élément filtrant dans de Fhuile diesel; Il est absolu-
ment défendu de le nsttoyer & 'eau, a la vapeur ou
dans une eau savonneuse.

Dans certains cas un filtre & air sec 4 diéments

filtrants en papisr interchangeables est utilisé. Un

indicateur indigue que 'élément est encrassé et qu'il

faut par conséquent is nettover.

Entretien:

— @n gas d'urgence, le nettoyer en ie tapottant avec
pracaution contre un objet doux

~ @ P'air comprimé (3 atm. au maximum) de Finté-
rigur vers V'extérieur

- apres trois nettoyages, remplacer Pélément fii-
trant

— ramplacer immédiatement 'diément filtrant en-
dommagé (contrdie par lampe a incandescence
qui doit étre placée dans 'élément)

ent

Hemplissage

Ne pas verser d'eau froide dans un moteur chaud.
Ceci pourrait provoquer des fissures dans e bloc ou
dans la culasse. Hiver comme été, ii est absolument
nécessaire d'ajouter un prodult anti-rouille a "eau
de refroidissement en vue d'enrayer la corrosion,
Utiliser une huile émulsionnable dans la proportion
de 19%,.

L'eau prend alors un aspect laiteux. Si I'on s"aper-
golt lors d'un contrdle que l'eau est devenue plus
transparents, rajouter un peu dhuile,

En général cependant, les produits antige! contien-
nent déid un anti-corrosif,

Aprés avoir rempll Uinstallation, faire tourner le
moteur pendant 2 & 3 minutes. Contréler ensuite lo
niveauy d'eau dans le radiateur et compléter si né-
cassaire,

Radiateur ot durites

La capacité de refroidissement baissera sensible-
ment =i ies passages d'air sont obstrués,
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Fig. 19
Circuit de refroldissement
{systdme d'échangeur de température}
5. Logement des
thermostats
6. Systéme de
refroidissement & eau

1. Moteur

2. Pompe de
refroldissement

3. Collecteur

d’échappement brute
4. Echangeur da 7. Vasze d'expanslon
température 8. Refroldissement d'hulle

On nettoiera le radiateur aves un puissant jet
d'eau, ou & Pair comprimé dirigé du moteur, sur le
nloc de refroidissement. 3i cette technigue ne suffit
pas, i faudra curer les orifices bouchés. Toutefois,
pour ne pas endommager le radiateur, n'utiliser
gu'un ustensil en bois doux.

£ @
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Fig. 20
Circuit de refroidissement {refroidisssur de quillg)

1. Moteur 5. Logement desg

2. Pompe de thermostats
refroidissement 7. Vase d'expansion

3. Coliecteur 8. Refroidissement dhulle
d'échappeament
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Durites

Les durites dolvent toujours garder le méme dia-
métre utlle afin de ne pas entraver le passage de
Feau.

Toutes les 200 heures de fonctionnement, contrdler,
moteur en marche, si ies durites ne s'écrasent pas du
fait de Vaspiration dans le cirguit.

fi est recommandé de défaire une durite aprds
1000 heures, pour contrdler l'intérisur.

1215 mm-

2000528

Fig. 21

A mi-chemin entre les poulies pompe & eau et dyname la
courroie dolt pouvolr &ire enfoncéde de 12 3 15 mm.

1. Boufons de fixatlon 2. Boulon de réglage
Les courroles

Toutes les 200 heures contrdler ia tension de cour-
roles. Lorsque la tensionest correcte on doit pouvoir
enfoncer Ies courrcies de 12 & 1% mm enire ie
ventiateur ef Ia dynamo.

Pour régier la tension des courroies, desserrer les
2 boulens de fixation de la dynamo et placer celle-ci
a Pécartement voult au moyen du boulon de réglage
monié sur le support,

Lne courrole neuve a tendance & s'allonger. Pour
cette raison, il faul en vérifier ja tension aprés une
demi-heure de service.

Les courroles doubles doivent toujours étrs rem-
placées par paire.

Le thermostat

Le thermostat est le dispositif de reglage de la
circulation d'eauy dans un moteur chaud st frold.
Tant que la température de service du moteur n'ast
pas atteinte, le thermostat ferme le passage du
liquide de refroidissement,

i est clair gue la température de servica du moteur
sera rapidement atteinte si le thermostat fonctionne
correctement, et que le maintien de cetie tempéra-
ture dépend du thermosiat. Vu Vimportance du ther-
maostat, il faudra le remplacer dés qu'll est défec-
fusux,
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Fig. 22
Thermostat et logement du thermosiat

Dabord poser Ie Joint 2 sur le iogement {1, poslionner fe
thermostat 3 de menidre 3 pouveir introduire lg vie de
fixation 4 dans iz géche du thermostat.

Ringage

i est important que la capacité max, de refroidisse-
mant du systéme soit absolutement maintenue, On
affectuera, & cet effet, deux ringages par an aprés
avoir déposé au préalable le thermostat.

Par temps de gel

Avant P'arrivée des grands froids, ii est nécessaire
de prendre les précautions indispensables.

Liguide de refroidissement

4. Echangeur de témpérature

L.'eau contenue dans l'installation de refroidissement
ne doit pas geler, car cela pourrait endommager o
moteur, [a pompe et les canalisations, 1y a 3 fagons
d'éviter de tels ennuls:

. Maintenir ie moteur 4 une cerlaing température
& 'aide d'un réchauffeur montd sous ls capot ou
sous ls carter d'huile.

2. Vidanger complétement ['instaliation de refroidis-
sement.

3. Abaisser e point de congélafion du Feau en y
aloutant un antigsl

Prodults antige!

Ii existe dans ie commerce de nombreux produits
vendus sous le nom d'antigel. Ceux-ci ne rem-
plissent pas toujours les conditions exigées et
peuvent, tout en abaissant le point de congélation
de 'say, provoquer des dégats considérables,
L'addition de gasocil, de pétrole, ds glycérine et
d'autres produits du méme genre est fortement
déconseillée. L'action de ces produits sur les maté-
risux est telle qull peut en résulter dimportants
dégéhts,

MNous Insistons fortement sur [a nécessité d'emplover
un antigel 3 base de glveol et livré par une margue
connue ot digne de confiancs.

It est impossible de donner ici las proporiions qui
conviennent pour tous les produits actusllement sur
l& marché.

De touts fagon, les bons antigels sont pratiguemeant
tous vendus en bidons sur lesquels figurent toutes
les Indications nécessaires a ce sujet.

Fig. 23
Points de vidange d’eau st d'huile

Hulle de graissags

{refroidissement & eau bruts)

1. Moteur

2. Collecteur d'échappemeant

3. Echangeur de température ou
refroidisseur d'hulle (clrcuit fermé)

5. Pompe & eau brute SiHI

6. Pompe & eau brute SiH}

7. Pompe & sau brute JABSCO
{déposer la couvercie)

8. Carter du moteur
9. Filtre & huila
10. Echangeur de température
ou refroidisseur d'hulle

11



Comme la chaleur spécifique de Pantigel est infé-
riesura & celle de 'say, la température du liquide de
refroidissement g'élévera plus vite si celui-¢f con-
tient de Pantigel.

En conséquence Uindicateur de tempédrature mon-
tera également plus rapidement

Queigues remarguas

1. Avant de mettre de l'antigel, il est conseillé de
nettoyer & fond le systéme de refroldissement et
de vérifier si le joint de culasse ne présents pas
de points de fuite. {Uns pénétration de glyool
dans le moteur peut entrainer le gommage des
Grganss).

Vérifler égriement fes durites et les rempilacer si
nécesgaire.

2. 81 la cuantité de liguide diminue aprés un cerain
temps, compléter avec un mélanges de méme com-
position que Foriginal, Un appoint d'esu pure feralt
monter le point de congélation.

3. 81, lors de la vidange du moteur, on trouve dans

ompresseur

Le sysiéme de graissage de l'eventusi compresseur
est inclus dans lg circuit de graissage du moteur et
ne nécessite aucun entretien particulier. H faut serrer
les boulons de serrage de la culasse a l'issue des 20
premieres heures de fonctionnement, Le nettovage
interieur de la téte du compresseur doif étre exdcuté
toutes les 2000 heures de fonctionnement,
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Phuile une substance gluante, cela signifie que
Pantigel a pénétré dans le moteur. Dés lors un net-
{ovage ef une vérification approfondie s'imposent,

Produits anti-corrosifs

Le systéme de refroidissement devant 8tre protégé
contre la corrosion interne, i convient d'ajouter une
huile émuisionnable {par exemple: Shal] Donax C)
au figuide de refroidissement.

L'addition de cette hulle permel de conserver le
systéme en bon éiat et de diminuer considérable-
ment les risques d'obstruction et de mauvaise dis-
sipation de la chsleur.

Lhulle émulsionnable sera mélangée & 'eau 4 raison
de 1%,. L'eau prend alors une coulsur laiteuse. S
s'avére pendant un contrble que P'eau de refroidisse-
ment est devenue plus transparenie, on pourra
ajouter 100 cm® dhuile.

Lorsque le systéme de refroidissement contient de
antigel, 1| n'est généralement plus nécessaire
d'ajouter una hulis émulsionnable, la plupart des
antigels contenant Jdéja des produits anti-corrosifs.



QUi

ENTRETIEN GENERAL

Batterle

La batterie doit &tre contrdlée toutes ies 100 heures
au minimum. Le liguide {dlectrolyte) doit toujours
étre snviron & 5 mm au-dessus des plagues. B le
niveau est inférieur, ie compléter exclusivement avee
de 'eau distitiée,

La tension, qui doit atteindre au minimum 2 volts par
élément, ne doit 8tre mesurée que jorsque la batte-
rig débite du courant. Si {'on ne posséde pas de
volimétre shunté pour le contréle, et que 'on mesurs
fa tension & laide d'un volimétre simple, il faut
allumer momentanément "éclairage, afin que la bat-
terie débite suffisamment de courant.

5i la tension aux bores d'un élément est égale ou
inférieure & 1,68 YV, cet élément doit &tre considéré
comme déchargé.

La différence entre jes résultats obtenus pour cha-
cun des éiéments ne peut excéder 0,2 V. Si la mesurs
faite sur I'un des éléments donne ung différence de
résultat supérieure & 0,2 ¥V, cela peut étre dii & une
fuite d'électroiyte ou & un court-cirguit intérigur.

Les bornes et les cosses de la batterie doivent tou-
jours &tre parfaitement propres et exemptes d'oxy-
dation. Les graisser avec de la vaseline exempte
d'acide. Les parcis extérieures et surtout la paro
supérieure de ia batlerie doivent toujours étre par-
faitement propres et exemptes de graisse.

Dégager lea orifices d'adration des bouchons de
remplissage au moven d'un fil de fer

Lorsque Pon effectus un travail & proximité de la
babierie ou 4 la batterie elle-méme, veiller a4 ¢ce que
les bouchonsg solent fermés: en effet, une étincalle
ou une Hlamme pourrait facilement faire exploser
Uhydrogéne qui se forme dans Naccumulateur,

l{ est dgalement recommandsd de vérifier de temps
en temps Pélat de ia batterie en mesurant la densité
de i'&lectrolyte. Le poids spécifique augmente pen-
dant la charge et diminue lorsque la batterie se
décharge. On peut se baser sur les donndes sui-
vanies:

Batterie complétemnent chargde: 1,28-1,29,

A moitié chargée =2 1,20,

Au-dessous de 1,12, la batterie est compiétement
déchargée.

Cas données sont valables pour une température de
Vacide de 15 °C.

Lors de la mesure du poids spécifique de Pélectro-
Iyte, vérifier la propreté de I'électrolyle aspiréd dans
le pése-acide. Si le liquide est sale, il se peut que
les plagues solent en mauvals éiat. La batterie
devra alors &tre rapidement remplacée,

Ne jamais laisser la batterie en repos si elie n'ast
pas chargée. Avant de ranger ia batterie, procéder
comime syit:

ia charger au maximum, ia laisser ensuile se

décharger lentement {en y branchant par exemple
une ampoule de 15 watts), la recharger ensuite lan-
tement (4 10 Amp.). En procédant de cetie fagon, il
n'est pas nécessaire de recharger la baltierie plus
d'une fois tous les trois mois. On empéche ainsi la
sulfatation des plagues.

Entretien de la dynamo et du démarreur

La dynamo et ie démarreur doivent étre contrdlés
au bout de 2.000 heures, ceci, afin de garantir laur
bon fonctionnement.

1. Bobinage S'assurer que le bobinage nest ni dété-
riord, nl cisaillé et que l'isolement ne
s0it pas défectueux. Veillar & ce que
toutes les connexions soiant en parfait
état de propreté et bien serrdes.

Verifier si les balais coulissent libre-
ment dans les porte-balais. A cette fin,
soulever 4 l'aide d'un crochet le res-
sort pressant le balai contre le collsc-
teur.

2. Balais®

MNe pas soulever le ressort plus gu'il n'est néces-
saire et ne pas le mouvoir latéralement, Les balais
et les porte-balais doivent étre exempts de pous-
sigre, d'huile et de gralsse.

5i ces piénes sont encrassées ou st les balais ne
coulissent pas, les nettoyer 4 Uaide d'un chiffon
humecté d'essence {ne pas employer de déchets de
coton) et les sécher soigneusement; les balals ne
doivent surtout pas éire frempés dans I'essence et
leur surface de frottement ne doit jamais étre limée
& I'aide de papler de verre, d'un couteau ou d'une
firna,

Las baiais doivent 8tre remplacés:

a. §'ills sont brisés,

b. si le point de soudure & l&cné,

c. loraqu’ils sont usés au point d'avolr une longueur
inférieurs au minimum toléré de 15 mm,

d. si les file de connexion sont brisés ou endom-
magés. '

Avant de poser des balais neufs, nettoyer les porte-

balals, de préférence & l'alr comprimé.

HRemarguas: a. Utiliser uniquemsnt les balais du mo-
dele prescrit.

b, Lorsgu'il est nécessaire de rem-
placer un balal, rempiacer le jeu
complet.

¢, Lors de la pose d'un balal, vailler 2
ce que le ressort ne frappe pas ce
dernier.

d. il est inutile de monter de nouveaux
balais si le collecteur est en mauvais
état,

*Attention: Le moteur paut &tre dquipé d'un a'lerna-
teur {dynamo & courant alternatif). Celui-
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ci n'a pas de balais, mais des diodes,
dont le but est de redresser ie courant.
Ces diodes sont fragiles; i faudra done
prendre les précautions particulidres
suivantes lorsguon wavaille au moteur
ou au bateau:

MNe jamais débrancher les cosses de la batterie
lorsque le génédrateur tourne encore.

Me jamais faire de soudures électriques sur ie ba-
teau avant d'aveir débranché les deux
cosses de la batterie et avant davolr
refiré la prise du réguiateur,

Ne jamais Intervertir les prises du régulateur et du
générateur et ne jamais les relier & la
masse,

Ne jamais recharger les accumulateurs 4 Paide d'un
rechargeur avant d'avoir débranché les
deux cosses de la batterie.

Ne jamais brancher ou débrancher [linterrupteur
principal lorsaue le moteur tourne.

3. Colizcteur La surface du collecteur doit étre
uniformémerit lisse et d'une teinte gris-

Le moteur ne tourne pas ou tourne rop lentemant

Tension de ia batterie trop faible
Connexions rompues ou en mauvais éiat
Fusible du contacteur de démarreur sauté
Huile de graissage trop épaisss
Démarraur défectusux

Le monteur ne démarre pas

Reservoir de combustible vide

Présence d'eau dans le systéms d'alimentation

Systeme d'alimentation non étanche
{pénétration d'air ou fuite de combustible)

Pompe dalimentation défectueuse

Pompe d'injection défectueuse ou mal réglés

Injecteurs bouchés

Soupapes grippées

Joint de culasse présentant des fuites

Le moteur démarre, puls s'arréte de tourner

Tube d'aération du réservoir obstrué

Vis de purge du filtre & combustible desserrée
Préssence d'air dans le systéms d'alimentation
Canalisation de combustible ou filtre obstrués
Présence d'eau dans fe systéme o'alimentation
Pompe d'alimentation défectususs

Le moteur a das ratés

Présence d'air dans le systéms d'alimentation
injecteur bouché ou défectueux

Présence d'eau dans e systéme alimentation
Soupapes grippées
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noir; elle doit éire exemple de pous-
siére, d'huile et de graisse.

Pour nettover un collecteur sale i suffit d'y appuver
un chiffon humectd d'essence {ne pas utiliser de
déchets de coton) tout en faisant lentement tourner
Vinduit & la main, et de le sécher ensuite convenable-
ment.

Les coliscteurs qui, par suite d'usure sont rayés ou
ovalisés doivent &tre rectifiés, De plus, le mica placé
entre les lamelles de cuivre doif se trouver, entre
ces lamelles, & une profondeur de 0,8-1.2 mm. 5
n'en est pas ainsi, g'adresser 4 un spécialiste et
n'utiliser en aucun cas du papier de verre ou une
lime.

Le réguiateur de tension est régié par Fusine 4 la
valeur correcte ef scellé. Le bris du scellé entraine
automatiquement la résiliation de la garantie.

Attention: Pour le neitoyage, n'utiliser Pessence
gu'avec fes plus grahdes précautions. La moindre
quantitd de vapeur d'essence peul exploser & la
suite d'une étincells.

Pour cetle raison il est fortement recommandé de
couper la courant avant de travallier au circult élec-
trigue.

stiens

Surchauffament du moteur

Courrcie trapézoidale patine

Quantité d'eau de refroidissement inauffisants
Circulation d'azu interrompus

Pompe & eau défectususe

Thermostats blogués

Début d'injection trop tardif

Fumée a Véchappement

Egouttement d'un injecteur {fumés noire}

Uinjection se fait trop tard (fumée noire}

D&bit rax. de {a pompe d'alimentation trop éleveé
{fumée noire)

Niveau d'huile trop élevé (fumée bliaue)

Compression insuffisante (fumée bleue)

Le moteur ne tire pas

Filtre & air obstrué

Filtre & combustible encrassé

leu des soupapes insuffisant

Fuites aux soupapes

Débit de la pompe d'alimentation insuffisant
Pistons ou segmenis usés

Le moteur tourne irrégulidrement

Présence d'air dans ie systdme Jd'allmentation
Pompe d'alimentation défectueuse

Pompe d'injection défectueuse

Egouttement des injecteurs



Fig. 24
Ordre de serrage des éoreus et boulons de culasse

f. Placer le joint de culasse, & sec c¢est-d-dive sans le
mouilier d'huile ou dune matidre guelcongue, aprés
aveir neitoyé solgneusement la culasse ot ls bloc moteur.,

2. Huiler légérement ia partie des filets des goujons of des
boulons comprise sous les éorous ou sous les tdtes de
boulons.

3. Serrer les boulons ot derous en sulvant 'ordre prescrit.

Serrer les écrous of boulons en trois phases:

BOSTS ot DFGTS: 13-20.28 mkg

DT815: 15-22-30,5 mkg

4, Falre tourner le motsur jusqu'd ce qu'll atieigne sa tem-
pérature de service,

CONSENILS GENERAUX

Pour obtenir de bong résultats lore des réparations,
guelgues précautions g'imposent:

Propreté

Au cours d'une réparation les moindres impuretés

venant se déposer & certaing endroits, peuvent pro-

voquer des deégats plus graves que ceux auxquels

on cherche 4 remédier,

a, Travailler autant que possible les mains propres.

b. Nettoyer les surfaces se trouvant en contact im-
médiat avec la pidce & démonter ou 4 proximité de
celle-ci avant d'entraprendre le travail,

¢, Hecouvrir les cuvertures découvertes par fa dé-
pose d'éléments & {aide d'un chifforn ou dune
feuille de papier,

d. Poser les pidces démoniées sur une feuille de
papier propre.

Repérage des pléces

Lorsque jes pidces sont déposées et devront plus
tard reprendre leur place initiale, il st de premigre
importance de les marquer d'un repére avant la
dépose,

loints

Méme sl cela n'est pas prescrit expressément, i est
toujours préférable de poser de nouveaux joints

B. Arréler Iz moteur ot recommsncer la 3dme opsration
pendant qu'i est encore chaud, :

8. Aprés 25 heures de service: resserrer & nouvesy les
écrous ot boulons & chaud aprés les avolr desserrds
ious guelque peu {1} de tour au madmum),

Altention: sur la nouvelle version la culasse est! fixée au
bloc-moteur au moyen de six vis supplémentaires. Le
serrage de ces vig ne doit pas étre effectud dans l'ordre de
serrage illustré ci-dessus, mais peut éire réalisé aprés le
serrage des écrous de culasse. Couple de serrage des visde
ta cuiasse: 4,7 & 0,5 mkg.

plutdt que de reposer les anciens.

Les joints, ains! que les surfaces avec lesquelles ils
entrant en contact dolvent éire parfaitement pro-
pres, sous peing de ne pas obienir une étanchéite
parfaite,

Contrdler toujours soigneusement si le joint n'ob-
strue pas {méme partiellement) le passage d'uns
conduite. Se référer aux instructions pour ce gul
concerne l'emplol de joints liquides, En général,
Femploi de tels joints sera Emité au minimum, sur-
tout aux endroits ol ils pourraient se mélanger &
Phuile moteur ce qui aurait pour effet de couler les
paliers de fagon rréparable,

Boulons ef écrous

Serrer autant que possibie ies boulons et les écrous
aux couples prescrits. Dans de nombreux cas cela
est méme absolument obligatoire,

Méme lorsque cela n'est pas précisé, il v a lieu ds
serrer les boulons et les écrous en diagonale (ne
lamais serrer successivement deux vig ou éerous
voising),

En outre, le serrage doit se faire en deux ou trols
fois. {Donc, ne jamais sarrer un boulon ou un dcrou
au couple preserit en une seule fois).

Freinage des vis et écrous

Toute vis ou éorou freiné d'une maniére quelcungue
doit ['étre & nouveau lors du remontage. N'employer
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que le matériel qui convient {uttiiser exclusivement
des goupilles neuves),

DEPOSE DU MOTEUR

Principalement lorsqu'il est fait usage de support
pour fixer le moteur et lorsque ces suppons sarvent
4 assurer son alignement, i est important, avent de
procéder & la dépose du moteur de porter des re-
péres sur ces supports. Cela permet de gagner du
temps lors de la repose. N'accrocher ie moteur que
par les osillets qui ont été prévus 4 cet effel par
Fusine.

IEU DES SOUPAPES

Le jou des soupapes sur les moteurs diesel DAF
aussi bien a Padmission gu'd 'échappement doit
étre de 0.5 mm & froid.

Lo jeu est mesuré & l'aide d'une cale d'épaisseur
sous ie culbuteur, le piston correspondant se frou-
vant au P.M.H. suivant l'ordre de compression. On
peut déterminer le PM.H. en faisant faire au vile-
hrequin environ un demi-tour-dans le sens normal
de rotation apras fermeture de ia scupape d'admis-
sion correspondante.

Aemargue Cette méhode, qui est satiefaisanie
guand alle est utilisée pour le réglage du
jeu des soupapes, ne peut cependant
pas &tre employée lorsau’il g'agit de
déterminer le P.M.H. avec précision.

Le régiage précis du jeu s'oblient en desserrant
écrou de verrouillage de la vis de réglage au
moyen d'une cié st en serrent cu desserrant la vis
de reglage jusqu'd ce que la cale d'épaisseur de
0.5 mm pulsse tout justs étre introduite entre s tige
de soupape et le culbuleur.

Il est conseilié de mesurer une derniére fois le jeu
aprés avoir resserré le contre-éorou.

2000528

Fig. 25

Réglage du leu des soupapes
En dehors des entretlens périodigues, Iz jsu des soupapes
doit encore &tre réglé chague fois gue 'on remplace un ou
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CONTROLE DU FONCTIONNEMENT
DES THERMOSTATS

Pour déposer les thermostats, ii est nécessaire d'en-
lever le couvercle du boltier de thermostats. Aprés
quoi, on peut les faire sortir du boltier,

Pour contréler le fonctionnement d'un thermostat,

procéder de la fagon sulvants:

a. Faire chauffer un récipient rempli d'eau, dans
lequel on aura placé le thermostat et un thermo-
métre gradud jusqu'a 100° C,

b. Le thermostat doit 8 ouvrir dés qus la température
atigint -= 75° C,; & 80° C il doit &tre compiétement
ouvert.

¢, Ecarter le récipient de la source de chaleur.
Lorsqgue la température de eau est redescendus
4 -+ 75° , ls thermostat doit se refermer.

i le thermostat ne fonctionne pas conformément

ces données, i devra étre remplacé.

AEMPLACEMENT D'UN INJECTEUR

Coupie do serrage des écrous des brides de fixation
des injecteurs: 55 mkg (40 ft. Ibs) au maximum.
Mettoyer les surfaces se trouvant en coniact im-
médiat aver 'injecteur ou & proximité de celui-ci afin
d'éviter la pénétration dimpuretés dans le mofeur.
Aprés avoir posé le nouvel injesteur, le raccorder &
sa conduite dalimentation (voir la rubrigue intitulée:
Remplacement des conduites d'alimentation) aprés
quoi on procédsra 4 la purge. Le moteur tournant au
ralenti, maintenir desserré I'écrou-raccord de l'in-
jecteur jusqu'a ce que I'air ait pu ¢'échapper.
Resserrer ensuite Mécrou-raccord.

Contréler si la purge a bien &t effectuds. A cette
fin, desserrer et malntenir cuvert {'écrou-raccord
jusqu'a ce gue le combustible se mette & couler, Bi
le moteur tourne alors irrégulidrement, cela signifie
que 'injecteur fonctionne normalement.

Ii est dangereux de contrdier, moteur en marche, le
fonctionnement d'un injecteur sortl de son logement,
car le combustible g'échappe sous une pression suf-
fisante pour pénéirer profondément sous la peau, ce
gui peut provogquer de graves infections.

REMPLACEMENT DES CONDUITES
D'ALIMENTATION DES INIECTEURS

Une condulte défectususe doit 8tre ramplacée de
préférence par une asutre conduite fournie par 'usine
et ayant les mémes dimansions.

Lors du montage, veiiler a ce que la conduite soit
raccordée aver précision & la pompe et & linjecteur
sans subir ia moindre tension et veiller & ne pas
forcer les écrous-raccords en les serrant. 1! est ex-
trémement important que les conduites d'injecteurs
soient remises an place dans les pinces de serrage
prévues a cet effel,

Il est toujours recommendabie de nettoyer les con-
duites neuves a Palr comprimé avant leur installa-
tion.



* par,esu brute’ nous entandons 'sau pompée en dehors
du batsau, qu'elle soit douce ou non.

Le moteur DAF diesel marin est généralement
équipé d'un échangeur de température ou d'un re-
froidisssur de quille, dans cerfains cas on pourra
cependant utiliser un refroidisseur de soute.

L'échangeur de température

Dans le systéme de refroidissemeant utilisant un
échangsur ia circulation de 'eau de refroidissement
du moteur est assurée par la pompe 4 eau. L'eau de
refroidissement parcourt le bloc moteur et les cu-
tasses. puis refroidit les collecteurs d'échappement
et aboutit au thermostat.

Lorsque le thermostat est fermé parce que la tem-
pérature de service n'est pas encore atieinte, Feay
retourne immédiatement 4 [a pompe & eau. 5i e
thermostat est ouvert, par contre, 'eau est d'abord
envoyée 4 léchangeur de température oli elle com-
munigue sa chaleur & 'sau brute, qui est envoyés
dans I'échangeur per une pompe extérieure. Lorsque
Fhulle de graissage de {'inverseur-réducteur dolt
également &ire refroidie, le processus a lieu dans un
refroidizgseur spécial monté entre ['échangeur de
température et la pompe & eau du moteur,

Aslroidissement de I'air d'admission

Sur le moteur DT615-M pour yachis doté d'une
version spéciale d'échangeur de température, it
existe un collecteur d'admission refroidi par eau

Echangeuwr de températurs
{Mavigation marchande}

A, Hefroidissament de eau du meteur
B. Refroldissement de 'hulle du motaur
<. Entrée de eau brute

D. Sortie de V'eau brite

E, Entrée da eau du moteur

F. Sortie de Veau du motaur

;. Entrée de Vhuile du moteur

H. Sortie de Phuile du moteur

1. Robinot de vidange de Peau du moteur
i1, Robinet de vidange de Peau bruts

L. Bouchon de vidange de I'hulle

brute. De cette maniére la température de lair d'ad-
mission qui était elevée aprés avolr passé par le
compresseur est rameng a sa valeur d'origine.

Le refroidisseur de quillle

Dans le systéme utilisant ce type de refroidisseur,
Yeau de refroidissemsnt du moteur est envoyée par
ta pomipe 4 eau du moteur dans un falsceau de tubes
incorporé a ia quille du bateau ou en contact avec
celle-cl, fcl Peau du moteur transmet sa chaleur &

’Echaﬁgeur de températurs (yacht)

L'échangeur de température est composé de deux parties,
dans iesquelles Peau brute refroidit respectivement le
liguide de refroidissement et Mhuile du motsur.

A. Aefroidissement de eau du motsur
B. Rafroldisgement de Phuile du moteur
. Entrée de I'sau bruts

D. Sortle de Veau brute

E. Entrés ds Feau du moteur

F. Sortle de Feau du moteur

. Entrée de P'huile du motaur

H. Sortia de Phulle du moteur

i. Robinet de vidange de 'eau du motowr
¥. Hobinat de vidangs da 'eau bruts

L. Boushon de vidange de Phulls
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Feau qui pesse sous la quille. Dans ce systéme on
n'utilise done pas de pompe & eau brute ni d'déchan-
geur de température proprement dit,

Le refroidisseur de souts

Le principe du systéme utilisant ce refroidisseur est
assez semblable & celul du systéme décrit ci-dessus.
Le réle du falsceau de tubes est toutefois joud ol
par un bac contenant une assez grande quantité
d'eau, et dont un cbté {ou plusisurs} est formé par
la quille slle-méme, qui est dvidemment an contact
avec {'eau extérievre.

La pompe 4 eau brute

Vous trouverez les caractéristiques et les instruc-

tions relatives aux pompes & sau brule convenant

pour les moleurs DAF dans les chapitres du présent

manuel qui v sont consacrés.

Comime la position de la pompe a eau brute sur le

moteur n'est pas réglable, la tension de 1a courroie

trapezoidale doit 8ire réglés au moven de la poulis

de la pompe.

Cette poulie se compose de deux disques Afixés'un

a Pautre au moven de deux boulons £ s dont

i'écartement est assuré par Uinterposition de ron-

delles d’épaisseur B.

La poulie compléte est fixée ala pompe au moyende

guatre boulons D

Pour régler la tension de la courroie trapézoidale

procéder comme suit:

1. Dévisser les quatre boulons Detextraire lapoulie.

2. Dévisser les deux boulens C.

3. Enlever deux {ou un multiple de deux) rondealles
d'épaisseur.

4. Hepiacer les deux flasgues 'une contre l'autre,

5. important: introduire la moitié des rondelies enle-
vees entre le flasque intérisur et le moveu de la
pompe et Pautre moitié sous les écrous ou sous
les tétes des boulons .

La poulie mobile

A, Flasgues
B. Rondelles d'épaisseur
C. Boulon de serrage
des flasques
3. Boulon de fixation
de la poulie sur
le moyeu de ia
pomps.

Lers de Iz pose d'une nouvelle courrole frapézoidaie i faul
poser dix nouvelles rondeiles de 0.5 mm d'épaisseur.
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RAafroidisseur 'hulls de graissags

A, Entrés de Peau de refroidissement
8. Sortis do Veau de refroldissement
. Entrée de lhulle

D. Sortie do T'hisile

E. Rebinet de vidange d'esu

F. Bouchon de vidange d’hulle

Eniratien du systémes de refroidissement 3 sau brule

Comms [a guaniité dimpuretés présentes dans
Fesu pompde & lextérieur du bateau varie sslon
Pendroit de navigation, i est impossible de donner
ici des indications générales quant 4 la fréquence
des nettoyages de {'installation de filtrage.

il en estde méme pour les délais de contrble de
Fencrassement de linstaliation & eau brute, L'en-
crassement proveque, rappselons-le, une diminution
ds la capacité de refroidissement. Toutefois si l'on
effectue régulidrement ces neltoyages, il v a peu de
chances gue le systéme de refroidissement & eau
brute cause des difficultés.

Aprés un ceriain temps cependant, les tubes de
Péchangeur de température auront tendance & s'ob-
struer, ce qui empéchera {'eau pompée & extérieur
de refroidir efficacement I'eau du moteur. Dans ce
cas Vaiguille de Vindicateur de température d'eau
montera plus haut que normalement.

Pour remédier 4 cette situation, les brides de fixa-
tion de "échangeur devront étre enlevées afin de
pouvoir nettover les tubes de refroidissement. L'on
utifisera pour cels un morceau de rotin cu un fil de
cuivre aussi épais que possible dont 'extrémité aura
été limée afin d'éviter d'endommager les tubes.
Vidange

S'il y a menace de gel, aucune sau dépourvue d'an-
tige! ne psut séjourner dans le systéme de refroidis-
semeant. Ceci concerne particulidgrement, on le com-
prendra, ['eau pompée & Pextérieur du bateau. Cells-
ol peut 8tre vidangée au moyen ds deux robinsts
dont T'un est monté sur la pompe 4 eau brute et
Pautre sur 'échangeur de températurs.

il est absolulement nécessaive 4 ouvelr tous jss robi-
neis de vidange afin de videnger touts Peau du
systéme de refroidicsement.

YVase d'expansion

Certain moteurs diesel marins DAF sont équipés
d'un petit vase d’expansion relié au circuit d'eau de
refroidissement du moteur. Ne remplir ce réservoir
qu'auy trois-quarts. Si le réservoir est trop rempli,
une partie de "eau de refroidissement s'écoulers par
le tube du trop-plein.



ia pomps & sau brute SiHI

Fonclionnemant

La pomne SIH! est une pompe auto-pspirante. Elle
se compose essentiellement de 5 &léments. La tur-
bing de bronze dont les ailettes sont recouvaries de
caoutchouec, se meut au centre du corps de la pompe
qui est formé de 2 parties sgalement de bronze en-
tourées elles-mémes de deux couvercles en fonte.
Du cdré de Uentrainement, Vaxe de la pompe tourne
dans un roufement 4 billes qui dolt ére graissé régu-
ligrement au moyen du godet-graisseur dont ii ast
gquipéd. L'autre exirémité de l'axe tourne dans un
palier en bronze dont ia lubrification est assurée par
Isau.

Létanchéité de Vaxe e51 assurde par ie moyen clas-
sique d'un presse-étoupe comportant une série de
joints. La bague-déflecteur disposée sur Paxe em-
péche en outre 'eau d'atteindre le roulement & billes.

Entretien

Mise en marche

Avant de mettre ja pompe en marche pour la pre-
miére fois, effectuer lea opérations suivantes:

1. Vérifiar si {'on peut faire tourner {'axe & ia main,

2. Remplir complétement ia pompe en vy versant de
Peau par les bouchons disposés sur [es couver-
cles. .

Cette opdration doit dlre répétée aprés chagque
vidange,

3. Contrdler la température des paliers et du presse-
stoupe aprés que la pompe a fonctionng pendant
quelgue temps {maximum température de la main).

Graissage
Graisser le roulement 4 billes toutes les 300 heures

de service en faisant tourner |e godet-graisseur d'un
tour.

Vidange

En cas de menace de gel, s pompe doit étre com-
plétement vidée de son eau en dévissant les deux
bouchons de vidange dont I'un se trouve du cbté
aspiration et lautre du cdié refoulement. Pendant la
vidange falre tourner & la main I'axe de la pompe
jusqu'a ce qu'l n'y ait plus d'eau qui g'échappe.

Fonctionnement-sans eau.

Me jamais faire fonctionner la pomps sans eauf

Courrole trapézoidale

Toutes les 100 heures de fonclionnement, vérifler Ia
tenslon de ia courrcie, celle-ci doit pouveir s'enfon-
cer de 12 &4 15 mm en un point siué & mi-distance
entre les poulies. Une courrcie trop tendue pro-
vogque 'usure prématurée des paliers. S elle est
trop lache, eile glissera,

Aemplacement du presse-étoups

Utiliser uniqusment des joints d'origine que i'on
trouve chez tous les concessionnaires DAF,
Toujours éter tous les restss de joints.

Lors du remontage, veiller 4 ¢& que les ouvertures
des joints solent toutes orientées dans des plans
différents.

Serrer snsuite I'éocrou presse-étoupe de fagon 4 ne
plus pouvoir facilement tourner 'axs 4 la main. En-
sulte desserrer Péorou presse-étoupe & nouveay et
le resserrsr & la main, aprés guol Faxe doit tourner
librement.

il ast recommandé de lalsser un peu de Jeu lors du
serrage de {'écrou afin d'éviter une trop grande
usure de axe, Un écrou trop serré psut entrainer
ia destruction compléte de Vaxe, de Ia pompe et des
joints.

Le serrage de P'écrou doit s'effeciuer alors que le
moteur ne lourne pas, 4 molns qu'li ne scit impos-
gible de falre autrement.

20C0336 o

Lors du montage du presse-dtoupe, vailler & ¢o que les
ouveriures des différents [oints ne colncldent pas.
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La pompe & eau brute JARSCOD

Fonctionnement

La pompe a sau biute JABSCO se compose de deux
éiéments: un corps de pompe en bronze, et un
couvercle de roulement en fonte, Ces éléments sont
solidaires et sont fixés {'un sur {'suire au moyen
d'une vis de serrage.

Le rotor en matiére synthétique tourne dans ie corps
de pompe. La forme des aubes flexibles a 6t des-
sinée de sorte & pouvoir aspirer I'eau, et de la
chasser sous pression.

De part et d'autre du couvercle de roulement on a
prévu des bagues-déflecteur d'huile. L'étanchéité du
corps de pompe se fait au moyern d'une bague-
déflectsur d'eau en carbone. Pour toute sécurité, on
a2 prévu une idle protectrice sur laxe, pour em-
pécher linfiltration d'eau dans le couvercle de roule-
ment.

Entratien

La courroie trapézoidale

Toutes les 100 heures de service, contrdler la ten-
sion de la courrole trapézcidale, Entre les poulles,
celle-ol doit pouveir étre enfoncée de 12 & 15 mm.
Une courroie trop tendue provogus Pusurs préma-
furée des patiers, Parcontre, une courroie trop lache,
glissera.

Vidange
Par menece de gel, il faudra vidanger la pompe en

déposant le couvercle du corps de pompe et en
évacuant alnsi toule Feau,
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Fonctionnament sans eau

Ne jamais faire tourner ia pompe plus de dix secon-
des sans sau.

Température de service

La témperature de service de la pompe ne peut
dépasser les 45° C.

Hivernags

Lorsgue ie navire est mis hors service pour un long
laps de temps, Il importe de déposer le rotor du
corps de pompe, et de le conserver dans un endroit
frais et sec,

Remplacement du rotor

Le dessin ci-desscus illustre Vextraction du rotor &
aide de deux tiges métaliiques,

Humecter le nouveau rotor avec de V'eay, st llintro-
duire dans le corps de pempe en le tournant jusqu'a
ce gue ses gorges longitudinales correspondent a
celles da Paxe, Pousser [s rotor davantage sur 'axe.
Lorsque les aubes du rotor en service conservent
leur position plide, il faut introduire le rotor dans le
sens coniraire, afin que la pompe conserve toute
son efficacité,

Uniliser un joint avec une épaisseur d'origine (0,28
mm). Un joint trop épais diminue la capacité de
pompage; un joint trop mince parcontre signifierait
lendommagement irrémédiable du rotor,

Extraction du rotor



35085

Uinversour-réductour Twin Dise MG-508

Caractéristigues techniques

Marque
Modéls
Type

Huile
quantité nécessaire (v compris ie refroidisseur st
les condultes)
qualité et viscositd requises
température de service

pression dans la commande hydraulique (dispo-
sitif enclenché)

pression dans la commande hydraulique {mini-
mum}

pression de 'huile de graissags et de refroidisse-
menk

capacité de is pomps

Twin Disc

MG-508

Inverseur muni d'embrayages & disques multiples,
commandés hydrauliquament

4545 litres

les mémes que pour huile du moteur
normals: 60-83° C

minimum: 80° C

maximum: 197° ¢

21822 kgjom? A 1.800 tr/mn 1 83° C
19 kg/em? 4 1800 wimn et 83° C

05 ka/om? 4 1800 r/mnet83° C
8,5 litres/mn & 1.800 w/mn

Description

L'inverseur-réducteur Twin Disc transmet la puls-
sance du moteur & I'arbre de Phélice par lintermé-
dizire de deux jeux d'engranages inversss.

Deux embrayages & disques muitiples, commandss
hydrauliquement et agissant chacun sur 'un des
jeux d'engrenages permettent, selon que l'on an-
clenche 'un ou Vautre de ces dispositife, de faire
tourner hélice dans le sens désird,

De plus I'inverseur-réductieur comme son nom Fin-
digue, joue encore le rdle ds démultiplicateur.

La pression nécessaire & Vembrayvage est obtenue
ay moyen d'ung pompe qui exerce la presslion sur
les disques de friction, suivant la position d'un cia-
pet-Inverseur, Ceite hulle est également utilisée
pour le graissage et le refroidissement. Le main-
tien de 'huile & une température normale est as-
suré par un refroidisseur J'hulle intégré dans s
cireuit. Ce refroidisseur est par ailleurs alimentd par
'eau de refroldissement du motsur.

En marche avant hélice tourne dang ie méme gens
que le moteur.

Parcontrs, en marche arriére, le sens ds rotation de
'hélice est contraire au sens de rotation du moteur.
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Commande

Lorsque la commande du moteur et de {'inverssur
réducteur n'est pas automatique, il v a lieu d'obser-
ver les recommandations suivantes,

1. Le passage du point mort 2 1a vitesse AR, ou AY
& plus de 1900 tr/mn du moteur est interdit.

2.1 est interdit de passer de la vitesse AV & la
vitesse AR {ou le contraire} lorsgue le moteur
tourne & pius de 1200 trfmn.

Entretion

Veérification du niveau d'huile.

Cette opération doit §'effectuer alors gue is mo-
teur tourna au ralenti. Le niveau doif se trouver
entre les deux traits marqués , Low" et Fuli” sur
la jaugs.

Remplissage

Lhuile doit éire versée dans le carter par lg tube
d'aération. Aprés le remplissage, falre tourner
le moteur au ralenti et contrdler & nouveau le
niveau.

Vidange

L'huile doit &tre vidangée aprés les 20 premiéres
heurss de fonctionnement, puis aprés les 200

heures suivantes et par la suite toutes les 1.000
heures. Si le bateau a 618 immobilisé pendant plus
de trois mois, il faut également rempiacer hulle
avant de e remetire en service.

L'huile & wtiliser dans Pinverseur est la méme que
pour le moteur. La vidange g'effectus & I'zide de iz
pompe dont on se sert galement pour vidanger le
carter du moteur.

lei aussi, Phuile devra encore &tre chaude; on at-
tendra également pendant un temps suffissant (15 a
20 minutes) pour permetire a toute Phuile de re-
jeindre le carter.

Ne pas oublier de vidanger également "huile con-
tenue dans le refroidisseur!

Tamiz

Le tamis situé dans le carter d'embrayage et des-
ting & filtrer Vhuile doit &tre nettoyé aprés 20
heyres de fonctionnement, puis aprés 200 heures
en enfin toutes les 1.000 heures. On le nelioiera
dans un gascil propre puis on ie séchera a l'air
comprimé et on le remontera dans le carter aprés
avolr remplaceé & joint.

Filtre d'agration

i1 doit &tre soigneusement nettoyd par ringage
dans un gasoll propre & loccasion de chague
vidange d'huile,

TABLEAU DES PERTURBATIONS

Parturbation

pression d'hulle trop basss

pas de pression d'huile

température de huile trop dlevée

bruit anormai

embrayage non progressif
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Cause

tamis partiellement bouché

pas ou trop peu d'huile dans le carter
tamis bouché
conduites d'arrivée d'huile endommagées

trop d'huile dans ie carter
hulle ne convenant pas

entrée o'air dans le systéme hydraulique du ofté
agpiration

gntrée d'alr dans le systéme hydraulique du ofté
aspiration



Inverseurs-réducteurs

F.

TYPES BW30E3C - BW30E25 - BW30ES25 - BW30E4S - BW30ES4s

3600894

inverssur-réducteur 2.F, type BW30E3D

Caractéristiques technigques

Rapports de démultiplication {au choix)
Consommation de courant

Installation 24 ¥V

Installation 12 V
Fusibles: Installation 24 V

instaliation 12V

Pression hydrauligue & 1500 tr/mn et 75° C
Quantité d’huile de graissage
Type d'huile de graissage
hétal du boitier
Poids

Géandralités

Les moteurs diesel marin DAF peuvent é&tre liveés
équipés de I'un des inverseurs suivants: BW3I0E30,
BW30EAS, BW30ES45, BW30E2S, BW3I0ES25,

Le choix entre ces différents types sers guidé par
des considérations d'ordre iechnique. Les types
S0E30, 30E25 et 30E45 sont destinés & &tre installés
directement & l'arridre du moteur ou & quelque
distance de celui-ci,

Au contralre, les types ,,S” sont congus pour étre
combines avec un moteur monté 4 Varriére du navire,
le velant tourné vers la prous, larbre d'hélice,
passant afors sous le moteur vers larriére, Ces
divers types dinverseurs sont équipds de deux
gmbrayages électromagnétiques permettant de
choisir le sens de marche désiré et commandés par
un dispositf glectrique. L'embrayage est doté de
trols  balais  télescopiques auxguels visnnent

38C005

Inversaur-réductenr 2.F. type BW3I0E4S

BW30E30 BW3DE(S125 BW3I0E(8)45

10o0u30 10002t 38 0u4b

40W 55 W 55 W

40W 45 W 45W

4 Amp 4 Amp 4 Amp

8 Amp 8 Amp & Amp

1-3 kgfem? 2-4 knfom? 2-4 kgfom?

o+ 5 litres 4 5,5 litras + 8 litres
ia méme que pour le motsur

fonte alliage leger fonts

=+ 125 kg =+ 105 kg 4 205 kg

s'ajouter trois balais supplémentaires pour nettoyer
la trajectoire décrite sur le plateau par les préceé-
dants. Ces derniers balais différent des premiers du
fait qu'll ne sont pas raccordés 4 un céble dlectrique.
En cas de panne d'électricitd, il est possible de
manoeuvrer Uinverssur par voie maécanique: cetle
opération ne peut s'effectuer que lorsaue le moteur
ast 4 Parrét,

Exception faite pour le type BW30E30, tous les inver-
seurs ont deux pompes & huile de graissage. La
tache de la deuxiéme pompe est de lubrifier inver-
seur, lorsgue le bateau sst remorqué, moteur arréts.
Pour les types BW30ES0 cette deuxiéme pompe de
graissage est superflue du fait que l'engrenage de
I'arbre d’hélice se meut dans ["huile du carter.

La commande de {invarseur-réducteur s'sffectue
depuis le pont & P'alde de la poignde du poste de
commande; celui-ci a une double fonction:
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a. commander é&lectriquement Vinverseur-réducteur
{iz poste de commande et U'inverseur sont reliés
enirg sux par un cable & plusieurs fils).

b, commander mécaniquement le régime du moteur.

Fonclionnement o1 entretien

La commande électrique de 'inverseur ne peut s'ef-
fectuer qu'au moment ol e moteur fourne au ralenti,
C'est pourquol, fors d'un changement du sens de la
marche, if faut maintenir la poignée de commande
en position neutre au moins pendant trois secondes
avant d'embrayer 4 nouveau,

En cas d'urgence, seule la position marche AY paut
#tre enclenchée mécaniguement. Toulefols i faut
pour entreprendre cette manosuvrs, que ls moteur
soit arrété et que le circuit électrique soit debranché.

Les types BW30E30 ont deux leviers de commande
mécanigue avec verrouillage.

I} est strictement interdit de manoeuvrer ces deux
leviers simultanément; lorsque Fun est enclenchg,
Pautre doit se trouver au point mort,

Avant d'enclencher ta marche AY ou AR, débloguer
le dispositif de verrouiliage, tirer le levier de com-
mande et ensuite reverrouiller.

Lorsgue lenclenchement ne se fait pas immédiate-
ment, il faut quelgue peu tourner le vilebrequin ou
I'arbre de I'hélice, pour poser les éléments d'em-
brayage dans une position de démarrage plus aisse.
Le méganisme denclenchement mécanigue des
autres inverseurs Z.F. a éié congu d'une telle ma-
nigre gqu'un enclenchement simulfand dans Jes deux
sens de marche est rendu impossible,

Aprés Fenclenchement mécanigue, e navire peut
démarrer comme d'habitude.

Entretien

Tamis du filtre d'admission d'huile. Dans les types

BW30E25 ~ BW30ES4h - BW30E45 - BW30ES2SE,
ieg conduites d'alimentation d'huile ont un famis,
qui doit étre netioyé aprés toutes les 1000 haures
de service, ou aprés une Jongus péricde d'Inutill-
sation.
Pour ce faire, il faut défaire la conduite d'huile et
déposer les deux brides, Ensuite fon pourra
Ster les filtres de leurs logements. Nettoyer les
filtres en jes rincant dans de 'essence ou dans du
gasoil propre. Ensuite les sécher & Uair comprimé,
Les types BW30E3D n'ont qu'une seule pomps &
huile, et done qu'une seule conduite d'alimentation
d'huile avec tamis.

Filtre principal 4 huile, Abstraction faite pour le

type BW30E30, tous les modéles ont un filtre &
huile principal, qui doit &tre nettoyé A chague vi-
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dange d'huils. Pour déposer ['élément filtrant,
d'abord dter les 4 boulons. Nettoyer U'élément fil-
trant dans de 'essence propre ou dans du gasoil,
at le sécher a 'air comprimé.

Atomiseur dhuile. Abstraction faite pour le type
BW30E30, tous les modéles ont un atomiseur
d'huiie, injectant de Fhulle sur les engrenages.
Apres avoir Hté les boulons de fixation, "atomiseur
peul élre déposé. Le nettover comme le tamis,

Niveau d'huile de graissage. Le niveau doit se situer

entre les deux repéres de la jauge; i ne peut en
aucun cas &tre inférieur cu supérisur.
De préférence le conirdler le matin, avant e
premier démarrage, et de toutes fagons au moins
vingt minutes sprés l'arrd de l'inverseur, pour
permettre 4 toute 'huile de se rassemblar dans
le carter,

Vidange d'huile. La vidange d'huile doit se faire
aprés les premiéres 20, 200 et 400 heures de ser-
vice; ensuite toutes les 400 heures de service,
Lorsque Pon doit vidanger un inverseur avec deux
bouchons de vidange, Il faut dter les deux bou-
chons (& moins qu'il n'y ait une pompe de vidange).
Les petites particules métalliques - provenant de
I'usure normale - seront rassambiées sur le bou-
chon magnétigue, et pourront ainsi facilement étre
nettoyées & chaque vidangs.

Les balais. A chague vidange, contrbler les balais
de courant et de nettoyage. Dés que {'usure aura
attelnt le trou du milieu, le remplacement des
balpis g'impose.

mMaximum

Poser le balais de maniére 4 ce que la partis large se
trouve paraliéle & Varbre d'embrayage. La fléche indique
Yusure maximale.
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Embrayage Z.F. type BMK-B0

Caractéristigues techniques

Rapport de démuitipiication 1o
Consommation de courant
installation de 24V a6 W
Fusible 8 A
Huile de graissage
type méme type que
pour le moteur
guantité environ 3,5 L
Metal du carter alliage leéger
Poids environ 58 kg
Généralités

L'embrayage BMK-30 sest un embrayvage électro-
magnétique & iamelles gui permet d'accoupler 'arbra
de I'hélice au moteur.

Ce systéme se caractérise par 'absence de démul-
tiplication et par le fail que Parbre de 'hélice peut
exclusivement tournar dang le sens de rotation du
vilebrequin. Lembrayage peut 8tre monté directs-
ment & 'arriére du moteur ou a guelque distance de
celui-ci,

U'embrayage est commandé par un dispositif élec-
trique.

Fonclionnement

La commande électrique de l'embravags ne peut
s'effectuer qu'au moment ol le moteur tourne au
ralanti.

N'augmenter le régime-moteur que progressivement,
étant donné qu'il faut 1 & 2 secondes avant I'entrée
en prise de 'embrayage.

1. Arbre avec bride dentrainement
2. Electro-aimant avec bobine incorporée
3. Prise

4. Anngau de guidage
b Lameiles extérigures et intérieures
& Couvercle de visite
7. Entraineur extérieur
8. Entraineur intérieur
9. Flasque de fixation

10, Volant

11, Accouptement élastique

12, Arbre et moyeu

13. Flasque d'accoupiement

14. Pompe de graissage

15. Bouchon da vidange d'huile

Entretien

MNiveau de 'huile de graissage

Le niveau doit se shuer entre les daux repéres
gravés sur ia jauge. Il ne peut dong étre ni trop
éldvé, nitrop bas. Vérifier de préférence le matin,
avant le premier démarrage, ou #n tous ¢as vingt
minutes au moins aprés {'arrét du moteur, afin de
permetire 4 toute 'huile de redescendre dans 2
carter.

Vidange d'huile
Vidanger Vhuile aprés les 20, 200 et 400 heures de
service, ensuite aprés toutes les 400 heures de
service.



Inverseur-réducteur

2 3 4

i
o
£3

380834

1. Bride d'entrainement

2. Réducteur

3. Raccord pour refroidisseur d'hulle
4, Clapet de commande

5. Adration

6. Points de suspension

7. Pignon intermédiaire

Géneralité

L'inverseur-réducteur Velvet 3 commande hydrau-

lique se compose de deux parties:

a. L'inverseur qui est actionng par le moteur.

b. La bolte de démultiplication (le réducteur}, logée
& l'arrigre de l'inverseur.

Linverseur posséde un engrenage pianétaire, pour
pouvelr inverser le sens de Parbre de sortie. Ce mou-
vemsnt psut &tre obtenu par lintermédiaire d'un des
disgues d'embrayage commandé par vole hydrau-
lique au moyen du clapet de commande qui refoule
I'huile sous pression provenant de la pompe vers le
disque d'embrayage concerné.

Si le régime du moteur ne doit pas &tre démultiplié,
il ne sera pas nécessaire dappliquer un réducteur.
Dans ce cas 'inverseur sera directement raccordé
& Varbre de P'hélice. Au contraire, §'ii s'avére néces-
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8, Faccord pour le refroidisseur d'hulle {ancienne version)
4. Bouchon de vidange d'huile, également raccord pour le
refroldisseur dhuile (ype 72C)
9a. Localisation du bouchon chez te typa 110
10. Pompe & huils
1%. Bouchon de remplissage d'hulle
12. Lovier de commande

saire de démultiplier is régime du moteur, on instal-
lera le réducteur contre linverseur. On obliendra
aingl, gréce & l'engrenage planétaire du réducteur, le
rapport désirg,

Etant donné gue les arbres de sortie du réducteur st
de linverseur sont cosxiaux, ils tournent dans le
mémse sens®,

Linverseur et le réducteur forment corps, et sont
compris dans le méme circuit de graissags. Aussi
bien 'huile de graissage que ig liquide de commande
hydraulique sont refroidis, A cetie fin, le circuit de
huile de graissage etle circuit de linverseur-réduc-
teur sont racoordés & un refroldisseur dhuile, de
telle manigre gue 'huile chaude passe par 3, et
s'éooule vers le refroidisseur, Aprés &tre refroidie
dans ce dispositif, elle retourne dans linverssur par
4 {dans 'ancien modéle dansg ie réducisur par 8}

* Pour un rapport de 1,8 : 1 en sens contraire.



Fonclionnement

Excepté en cas d'urgence, il est interdit d'embrayer
lorsque le régime du moteur dépasse les 1000 trfmn.

Graissage

Cter le bouchon de remplissage avant de vidariger
'huile.

La vidange s'effectue par le bouchon 9.

Aprés avoir 4té le bouchon on peut sortir ie filtre
crépine, gqui doit &ire soigneusement nettoyé 3
chaqus vidange. Dans 'sncienne version, ce fiitre
se trouvait derriére le raccord B, Bemplir 'inverseur-
réducteur jusqu’a la marque-repére supérieure de la
jauge. Ensuite lalsser tourner e moteur un certain
moment au ralentl, afin de permettre & huile de
s'écouler dans tous iss endroits du réducteur. im-
médiatement aprés l'arrét du moteur, une nouvelle
fois vérifier le niveau d'hulle, qui doit atteindre la
marque-repére supérieurs; dans le cas contraire,
compléter le niveau. Pour lire le niveau d'huile, i
faut enfoncer {a jauge, jusqu'a ce que is pas de vis
s0it en repos sur le boltler; ne pas visser ia jauge.
Lorsque e moteur a été installé de ielie maniére,
gque huile peut 8’écouler du refroidisseur vers I'in-
vergeur-réducteur lorsque le moteur est & arrét, e
nivesy dhuile doit se trouver au-dessus ds la
marque-repére supérieure de a jauge, aprés que

Huile prescrite
Contriie du niveau dhuile

Vidange o huile

MNeftovage du filtre crépine:

Température d'hulie max.

ie moteur ait ét6 arrété pendant un certain temps. Le
contrile journalier du niveau dhuile doit se faire
immédiatement aprés Uarrét du moteur, 5'il s'avére
néoessaire, # faudra completer le nivesu d'hulle
jusou's la marque-repére supérisure de la jauge.

350084

Bouchen de vidange d'huile, avec filve crépine

méme type que pour e motsur

journalier

Apras les 20 premidres heures, ensuite toutes les
200 heures, mais au moins 2 x par ang, au change-
ment de saison

A chague vidange d'huile

Environ 85° C {environ 185° F}
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Dascription

L'embrayage ROCKFORD se compose sssentielle-
ment d'un carter fixé au carter du volant et du mé-
canisme d'embrayage proprement dit, sclidaire de
'arbre de transmission, Un boitier canneléd intérieu-
rement sst fixé par des boulons au velant du moteur.
Deaux disquas®, dentéa extérisurement, peuvent glis-
ser dans la boltier tout en &lant solidaires de i'axe
du moteur, Lorsque le dispositif est embrayé, les
disgues de friction sont comprimeés par deux sutres
disques de pression dentés intérieurement qui
peuvent glisser le long des cannelures du mandrin
de {'arbre de transmission, et qui tournent par consé-
guent avec fui.

Le levier de 'embrayage agit sur une fourchette
qui pivote autour dun axe fixé trensversalement
dans le carter. Le fourchetle est maintenue sur axe
au moven de deux claveties et de deux ‘circlips’. et
slie agit & son tour sur une butée a billes, Le rouis-
ment & billes et le carter de P'embrayage portent
chacun un graisseur. L'un assure le graissage des
roulements coniques tandis que 'autre sert au grais-
sage du roulement de is butée, suquel il est raccordé
par un flexible,

A Varriére de Varbre de transmission se trouve éga-
lement un graisseur qui est relié au roulement du
volant au moyen dune petite canalisation incor.
porée a {'arbre. Au cas, ol ce graisseur serait rendu
inaccessible par suite de Pencombrement du sys-
téme de gouvernail, un petit trou supplémentaire a
été prévu & mi-fongusur de Varbre de transmission,
pour permatire ie montage d'un autre graisseur.

* Modéles pius 18gers: un disque
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Si cette orifice n'stait pas utilisé, il faudrait blen en-
tendu ie boucher. Le mécanisme d'embrayage, et
pius particuliérament, 'anneau de denturs intérisure
des disques, peuvent étre atteints &i 'on démonte
le couvercle de visite du carter.

Héglage

A mesure que les disques suseront, les doigts-
poussoirs devront étre réglés; celte opération g'ef-
fectue en resserrant les vis gui maintisnnent la
bague de réglage sur le corps du dispositif d'em-
brayage proprement dit.

Ce contréle doif se faire régulidgrement afin o'éviter
que 'embrayage ne patine. [l est difficile de déter-
miner un deélai exact, tout dépend, en effet, des con-
ditions dans lesquelles on travaille. Un embravage
qui n'est pas bien réglé peut subir de graves dégéts.
Pour régler le systéme, il convient d'abord de dé-
monter le couvercie de visite, et ensuite, il faut faire
pivoter lg bague de réglage au moyen d'un ciseau
jusqu'd ce quapparaisse le dispositif de sécurité.
Puls sortir Ia pince de biocage 4 Faide d'un tourne-
vis en crochet afin de pouvoir resserrer ia bague
jusqu's ce gue les disques 'mordent’ & nouveay,
sans gue |'on doive pour cela appuysr exagérément
sur e levier d'embrayage {une force de 25 4 35 kg
peut étre considérée comme normale).

Lorsgue 'embrayage ast régié, remonter le disposi-
tif de sécurité de la bague de réglage et replacer
ie couvercle de visite.

Comme derniére opération on vérifiera si le dispo-
sitif étant débrayé, on peut falre tourner aisément
'arbre de transmission & la main sans qu'il n'y ait
de frottement.

Brescriptions concernant le gralssage

i est recommandé de graisser Vembrayage au
moyen dune graisse & base de lithium résistant &
eapu et pux temperatures élevées, et dont le point
d'égouttenent se situe au moins 4 186° C,

fi faut veiller & graisser suffisamment lembrayage
afin d'éviter que les roulements ne g'échauffent trop
et ne se bloquent,

Par contre un excés de graisse risque en souillant
les disques de falre patiner 'embrayage.

Le boitier dans lequel se trouvent les roulements
conigues doit étre rempli de graisse au maximum
aux deux-tiers. Comme il est impossible de vérifier
ce niveay, i vaut misux graisser souvent les roule-
ments mais avec parcimonie, de fagon & éviter le
pius possible. les projections de graisse sur lgs
disgues.
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