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CARACTERISTIQUES DE VOTRE MOTEUR

TYPEDEMOTEUR . ...

DEBIT DE LA POMPE A COMBUSTIBLE POUR
UN NOMBRE DE TOURS ET UN NOMBRE
DINJECTIONS DETERMINES ..................

NOMBRE DE DEGRES DU POINT MORT HAUT
OU LE COMBUSTIBLE EST INJECTE ...........

NOMBRE DE TOURS MAXIMUM POUR UN
MOTEURENCHARGE .........................

Ce manuel décrit la commande et I'entretien des moteurs Diesel DAF dans la version marine.

Ce manuel entre en vigueur & sa mise sous presse. DAF Diesel se réserve le droit d'introduire des
modifications sans avertissement préalable.

Eindhoven, juillet 1980
DAF-Diesel
Deépt. Service Promotion



Avani-Propos

Devant vous, vous avez un manuel qui a trait aux moteurs Diessl DAF de la série 575 et 615, version marine.
Le manusl a pour but de vous informer sur Vutilisation, 'entretien et guslgues réparations simples du moteur
Diesel. En ce qui concerne les réparations, nous nous sommes délibérément limités aux opérations qui ne
demandent pas de connaissances technigues particuligres ni d'outillags spécial.

Pour &tre assuré du bon fonctionnemant du moleur, if est indispensable d'effectuer convenablement et en
temps voulu les fravaux d'entrelien préventif prescrits. 1 est done trés important de porter une atiention
particuliére aux points de cetie notice qui se rapportent 4 l'entretien préventif.

Dans Fannulaire ci-joint, vous trouverez les adresses des concessionnaires DAF spéclalisés dans Pentretien
et la réparation de maoteurs Diese! DAF. B vous souhaitez sffectuer vous-méme l'entretien ot les éventuelies
réparations, il est évident gque Ia présents notice ne suffit pas comme source d'information. I vous est
possible, dans ce cas, de commander un exemplaire des instructions d'atelier éditées par DAF {vous
adresser pour cela & votre concessionnaire). Prigrs toutefois de tenir compte des conditions de garantie.
Nous vous consgiilons de lire attentivement iz présenie notice avant la mise en service du moteur,

Les illustrations ne correspondent pas toujours exactement aux diverses variantes des moteurs utilisés dans
ditférents buts; les éventuelles divergences ne prétent toutefols pas & conséguence en o qui concerne ia

teneur de Pinformation.

Nous espérons gue ie présent manuel vous aidera, pendant de nombreuses annédes, & tirer un maximum de
satisfaction de votre moteur Diesel DAF.

DAF Diesst
Service Promotion
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identification moteur

Sur chague cache-cuibuteurs de moteur DAF figure une plaquette didentification mentionnant les données
suivanies.

Engine type = {ype de moteur, par exemnple DT 615
Engine number = numero de moteur, par exemple E 36650,
Spec no = pnumerge de spécification, numéro de version de fabrication
Pump setting = gébit de la pompe dinjection & un régime délerminé
Smoke level free
acceleration = indice d'opacité exprimé en cosfficient d'absorption
Injection time = {injection du combustibie se fera queiquss degrés (indiqués 2 la
présente rubrigue} avant gue le piston n'atteigne le point mort haut {PMH)
Max governed speasd = régime maximum du moleur sous charge.

Empiacement de la plaguetlie d'identité et du
numeéro de moteur sur les moteurs des séries
575 et 615,

Commande de piéces

Lors de la commande de piéces détachées,
toujours mentionner, en plus du numére de
moteur, le numére de spécification, numéros
figurant tous deux sur is plagueiie d'identité
qui se trouve sur le cache-culbuteurs. Ces
renseignements sont nécessaires en vue de la
livraisen des pibces détachées appropriées.




Tableau de conversion

Le 5.0, étant entré en vigusur au Ter janvier 1978, il faut introduire plusieures unités nouvelles.
Au lieu de ch, on parle maintenant de KW pour indiguer ia puissance.

Dans ce manuel aussi vous trouverez plusisurs unités nouvelles.
Le tableau ci-dessous vous aidera, [e cas échéant, & convertir les unités anciennes en nouvelles st vice

versa.

hm mkg fi. s, kWh
TRAVAIL 1 0,1019761 0,737607 G,0000002778
8,80865 1 7,233 0,000002723
1,366258685 0,1383 1 0,0000003785
3801001,88 387200 2656000 1
26477955 2700600 1952900 0,7353
2084570,4375 273750 1880000 00,7455
4187 43955 427 3088 0,0071163
Nim pkh {metr.) HPh kcal
1 0.000G003776 0,0000003723 £,00023882
9,80685 0,0000037037 0,000003653 0,002342
1,356259605 4,00000051208 0,00000G050505 0,0003238
3B010H,88 1,3598 1,431 860
28477855 1 £,8863 6324
2684570,4375 1,013¢9 1 841,1
4187 430855 (3,001581 3,60156 1
kKW nk {metr.} mKg/sec keal/sec
PLUISSANCE 1 1,36 102 0,2389
0,7355 1 75 0,1757
0,008804 ,01333 1 0,002342
4,186 5,893 427 1
0,7455 1,014 78,04 20,1781
0,001355 (,00184 0,1383 0.0003238
kW HP it. ibs/sec
1 1,341 7377
0,7355 0,8863 5425
0,008804 3,01315 7,233
4,186 5615 3088
0,74585 1 550
0,001355 0.00182 1
Pa bar kg/fem? lbs/sg. inch atm,
PRESSIONS 1 0,00001 03,0000101 G.000145 £,0000987
100000 1 1,0197162 14,500364 (,9868813
48066,5 (3,880665 1 14,22 09678
8804,76 0,0688476 0.070307 1 0,088046
013222 1,013223 1,0332 14,70 1
133,32 £,0013332 0,0013585 0.01834 3,0013158
338€,23 0,0338623 0,03453 04812 0,03342
979782 0,0879782 (,08951 1,421 0,08868
248,88 0,0024889 0,002538 3,03609 03,002456
Colonne de mercure & 15°C Colonne déau & 15°C
ef g- 980.665 cm/seg? et g = 980,665 ch/sen?
Pa mm poULEes mw POLLRS
1 0.0078007 4,0002953 0.0001021 0,0040187
100000 750,06708 28,530681 10,207359 401,87015
G8066,5 7365,56454 28,98 10,01 394 1
6894,76 51,175 2,038 04,7037 27.70
1013223 760 28.92 10,337 407,2
133,32 1 0,03937 0,01381 01,5358
3386,23 25,40 1 (3,3458 13,61
a797.82 73,48 2,843 1 38,37
248,88 1,878 0,07348 0,02540 1




Caracteristiques techniques

Margue
Type

Nombre de cylindres
Alésage

Gourse
Cylindré totale

Rapport volumétrigue
Régime de ralent

Régime maxi, & vide

{tr/mn)}

Régime maxi, en charge

{ir/mmn)

Jeu aux soupapes, chaud/froid
Type de filetage appligue

Poids moteur, sec, v compris les
accessoires, 5ans smbrayags
Ordre d'injection

Début dlinjection

Pression d'injection

Température de service de 'eau de
refroidissement
Capacité du circuit de refroidissemeant
Circuit de graissage
lubrifiant
visoosite, au-dessous de 0°C
de ~5°C a4 +30°C
au-dessus de +25°C
mesurer la pression d’huile &
au ralenti {neuf)
idem {usagé}
2000 tr/mn de moteur
capacité (filire compris}
idam {filtre 4+ échangeur de tempé-
rature compris)
idem, carter & cioison
Carhurant pour dissel

Démarraur

Alternateur

Coupiss de serrags:
écrous de culasse

ecrou & garrot pour injecteur
ecrou de serrage et conduits
dinjection

selon affectation du motsur.

DAF

Moteur diesal refroidi par

eau, & injection directe

DT 615; dquipsd dun turbo-comprasseur

8

DD 575 100,8 mm, DF 815 et DT 818:
104,2 mm

DD BYS, DF 815 ot DT 615: 120,7 mm
DD 575: 5,78 litres

DF 815 et DT 815: 8,17 litres

16:1

DD 875: 480-520 tr/mn; DT 815 et

OF 815 450-500 tr/mn

0.5 mm

cornforme aux normes 150

DD 573 530 kg; DF 615 830 kg;
DT 815 570 kg

1-5-3-6-2-4

28° gvant PMB, DD 575 et OF 815
26° avant PMH, DT 6158

D 575 ot DF 815 165-173 hars
DT 815 216-224 hars

75-80°C
Dépend du circuit

CCou CD

SAE 20

SAE 30

SAE 40

T5-B0°C (température eau de refr.}
1,0 bar minimum

(3,35 bar minimum

3,5-4.2 bars

12 litres

13 litres

17 litres

doit au moins satisfaire aux
nornmes du British Standard
no. 2869-1970, Class A1#®
Bipolaire 24 ¥V - 4 kW
Diverses versions

DO et DF: 245-259 Nm {25-26 mkg)
DT  285-204 Nm {28-30 mkyg)
50 Nm (5 mkg} maxi

25 Nm {2,5 mkg) maxi

informez-vous auprds de votrg concessionnaire DAF-Diesel au sujet des valeurs valables pour votre

moteur.

& | as moteurs dans des navires qui dolvent satisfaire aux exigences du , Nederlandse Scheepvaart ‘
inspectie” et/ou un bureau de classification {(Lloyd's, Veritas etc.) doivent &tre pourvus d'un combustibie
qui doit au moins satisfaire aux exigences du British Standard no 2862-1970 Classe A2



DT 615 M
Version marine
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Organes de commande et
instruments de contrdie

Les organes de commande et les instrumants de
contréle decrits dans is présent chapitre sont
realisés dans unae version qui est fournie par DAF.
De nombreuses aulres varsions peuvent
cependant équiper nos motsurs. Benseignez-vous
a ce propos chez voire installateur.

interrupteur principal

it est recommandé dinstalier un interrupteur
principal avec clé amovible sur le cable entre ia
balterie et le démarreur.

Interrupteur de démarrage

Uinterrupteur de démarrage comporte trois
positions: coupé-contaci-démarrsur, Une fois ia
olg introduite, le contact sera mis si on la tourne
d'un cran vers la droite.

A partir de cette position, il suffit de continuer a
tourner la clé vers Ia droite pour enclencher le
démarreur,

Dés que le moteur est lancé, relacher 1a ¢lé qgui se
remet automatiquement en position "comact” par
te jeu d'un ressort antagonisis.

Manette d'arrét

Cette manetie est reliée au moyen ¢'un cible
"Bowden” au levier d'arrét de la pompe
d'injection.

Lorsque l'on déplace la manette, le levier d'arrét
se met en position zére, ce qui a pour offet de
couper e débit de la pompe d'injection.

Avant de démarrer & nouveau il convient donc de
replacer i¢ bouton dans sa position initiale.

T~ L0 0 P L O -

. Baite a fusibles

. Lampe-témoin de charge

. Compte-tours

. Indicateur de température
. Interrupteur de démarrage
. interrupteur

. Manomatre d'huile

. Compteur d’heurss

11



. Régulateur

. Pomps d'injsction

. Pompe d'alimentation

. Levier de démarrage & froid

An LD DG e

Manoméire de Ampéremaire
pression d’huile

Indicateur de température Compte-tours
de I'eau de refroidissement

Compleur d'heures de fonctionnement

12

Maneltte dlinjection

La manetie d'injection est relidée au levier
d'injection de la pompe Jd'injection. Par
Pintermeédiaire de cetle manetie, Yon peut régler fa
quantité de combustibie & injecter,

Pompe dinjection

La pompe d'injection est composés de trols
éléments: la pompe d’injection & haute pression
proprement dite, le régulateur et la pompe
d'alimentation. Cetie dernidre est munie d'un
bouton moleté. Pour pomper du combustible hors
du réservoir ou pour purger les tuyaux
d'alimeniation, dévisser ie bouton molelé &t faire
fonctionner la pompe d’alimentation en déplagant
l2 bouton verticalement.

Dispositif de démarrage & froid

Selon leur utilisation, les motsurs seront 2quipés
d'un dispositif de démarrage & froid en diverses
versions. En oulre, las moteurs peuvent élre
pourvus d'une spirale de préchaufifage logée dans
Iz collecieur d'admission; le but d'une pareille
spirale est de préchauffer Fair aspiré au moment
du démarrage.

Manomeéire d'huile

Le manomeéire est branchg sur le sysigme de
graissage du moteur el indigue 1a pression
existani dans ce sysiéme. La contact
manométrique est logé & coté ou dans le raccord
du filtre & huile. Lorsque e moteur a atteind sa
température de service, 'on doil obtenir une
pression d'huile de:

3,5-4,3 bars a 2000 tv/mn

Pour un moteur froid, e manométre indiquera an
général 1-0.5 bar de pius.

Attention:

Arréter immédiatement le moteur iorsqus ia
pression est insuffisante,

Min. 0,35 bar au ralenti.

Arnpéremétre/lampe-tdmoin de charge
L'ampereméire indigue 'intensité sous laguslle la
batlerie est chargée par ia dynamo et egalement
Vintensité sous laquelle la batierie débite lorsque
la dynamo ne fonctionne pas.

Sur certains modéles, Pampéremétre est remplacé
par une lampe-témoin qui g'éteint aussitét que la
dynamo se met 4 charger la batteria.

indicateur de lempérature de P'eau de
refroidissement

La température de fonctionnement la plus
favorable se situe entre 75° et 30°C,

Comple-tours
Le compte-tours indigue le nombre de révolutions
effectudes en une minute par ls vilebrequin.

Compteur d’heures de fonctionnement

Ce compieur dlectrigue indigue le nombre
d'heures pendant lesquelles ie moteur a
fonctionné. §l commence & tourner dés que ia
tension de sortie de la dynamo atteint 8 volis, ce
qui est déja le cas lorsgue te moleur tourne au
ralenti.



Instructions de commande du
moteur

Période de rodage

Avant de quitter l'usine, le moteur est d'abord
essayé & laide d'appareils trés modernes.
Pendant les premiers 100 ou 400 kmy, il faut traiter
le moteur aver précaution.

Eviter autant que possible de trop charger e
vehicule, en tout cas, ne pas trop charger le
moteur continuellement.

Toujours laisser venir le moteur & sa

tempéraiure de service (galement aprés la
péricde de rodage); lorsgue le moteur ast encore
froid, ne pas trop charger le moteur et laisser
tourner te moteur & bas régime.

Aprés 20 ot 100 haures, I faut vidanger 'huile.

81 aprés une réparation ou une révision le moteur
a éleé équipé de nouvelles chemises et de
nouveaux segments, le moteur doit &tre rempli
d'huile satisfaisant aux exigences suivantes:
Spécification APL CC

Viscosité: SAE 20 {quelle que soit de la
température extéricure)

Aprés 100 heures, utiliser huile normal prescrite.

Contrdle journalier avant le premier démarrage

a. Contrdler e niveau d'huile dans le carter &
Faide de 13 jauge. Le niveau d'huile doit
toujours se situer entre les deux repéres et ne
doit dépasser ni Mune ni Vautre.
Au besoin, faire "appoint, loujours de la méme
huile que celle du moteur.

k. Controler le niveau d'eau de refroidissemsnt.
Ay besoin, faire un appoint d'eau claire. Afin de
protéger lintérisur du systéme de
refroidissement contre 1a corrosion, ajouter 4
P'eau de refroidissement une huile émulsive (p.
ex. Shell Donax C). Concentration de 1%.
Lorsgu'il v a de 'antige! dans le systéme de
refroidissement, il n'est pas nécessaire d'ajouter
une huile amuisive, la plupart das antigels
contenant déja des additifs contre ia corrosion.
LORSQUE LE MOTEUR EST CHAUD, QUVRIR
PRUDEMMENT LE BOUCHON DE
REMPLISSAGE, DE UEAU CHAUDE QU DE
LA VAPEUR PEUVANT SECHAPPER.

¢. Conirbler le niveau du combustible dans le
réservoir.
Lorsque le niveau dans le réservoir est trop
bas, de P'air peut &tre aspiré dans le systéme de
combustibie. I faut alors complétement purger
le systéeme de combustible.

13



d. Vérifier avant le démarrage si Finverseur-
réducteur se trouve dans sa position neutre.
Uns hélice qui se met tout & coup & tourner
peut blesser des nageurs ou écarter le bateau.

Lancement du moteur
1. Amener Finterrupteur principal, au cas oG i y
en a un, en position de service.

2. Mstire la manetie d'arrét dans la position de
sarvica.

3. Mettre la manette d'injection dans la position
maxi.

14



4.

5.

Faire démarrer le moteur en tournant ia clé de
contact & lextréme droite.

Attentiom Ne pas faire tourner les motsurs
suralimentiés {avec wrbocompresssur) & plein
régime immédiatement aprés démarrags
{"jouer” avec la pédale d'accélération).

Si aprés quelgues secondes le moteur ne se
met pas a tournar, arréter le démarrage et
aittendre une dizaine de secondes avant de
démarrer de nouveau. Ne répéter cetle
procadure gue guelques fois, puis rechercher
d'abord ta cause de anomalie.

Remargue:

L

Sassurer gue la cié de contact revient bien
d'elle-mé&me en position "contact” car si le
démarreur reste enclenché i risque de gritler.

- 8i 1é moteur ne démarre pas immédiatement,

attendre gue le moteur et e démarreur soient
arrétés de fagon & ne pas endommager
gravement fe pignon du démarreur et la
couronne du volant.

. On peut encoere faciliter le lancement d'un

maoteur froid en enclenchant ig dispositif de
démarrage & froid (s'il a éte prévu). Pour ce
faire, il faul mettre la manetie d'injection dans
sa position maxi et tirer le bouton de
démarrage & froid.

ie dispositif de démarrage & froid se déclenche
automatiquement aprés quelgues tours du
moiseur.

Apres un démarrage avortd, il faut de nouveau
enfoncer lg bouton.

15
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7. Par temps trés froid, le démarrage peut encore
etre facilité en utilisant la spiraie de
préchauffage {si prévue) du collecteur
d'admission. Dans ce cas, e contacteur de
démarrage peut prendre deux positions: la
premigre position enclenche lfa spirale, fa
deuxiéme enclenche le démarreur,

Les périndes de préchauffage sont:

de 0°C a 10°C 20 sec.
s0us -10°C 40 see.

Contrdle du fonctionnement

Pendant le service, it est imporiant de g'assurer
reguiigrement que le moteur fonctionne
normalement.

Pour e faire, il suffit de consulter ies instruments
et d'écouter tourner le moteur. Vérifier 'étanchéité.
d'eau et d'huile.

Arrét du moteur

1. Ramener le régime du moteur au ralenti.
Laisser fourner e moteur pendant quaiques
minutes & ce régime afin qu'l! puisse un psu
refroidir
Cela évite qu'a la température élevée atteinte
par le moteur, Peau n'entre en sbullition.
Pour "édventuel turbocompresseur, il est
dgalement important de le refroidir un peu.



2. Arr8ter le moteur & l'aide de la manetie d'arrét.

3. Couper le contact.

4. Débrancher Pinterrupteur principal.

17



Graissage du moteur

Gualité de Phuile de graissage

La lubrication d'un moteur a pour but de réduire
autant que possible ia friction entre les pigces
mobites.

Voita dong la tAche majsurs gui incombe & huiis
de graissage. L'huile doit cependant remplir
encore d'autres taches, notamment le
refroidissement.

Cutre Veau de refroidissement, I'huiie contribue
également au refroidissement du moteur. huile
assume également la fonction de nettoyage du
moteur et elle veille & ce que les segments de
piston ne resient pas calés dans leur gorge et
ainsi ne remplissent pas leur tache.

Des agents chimiques (les dopses) ont été ajoutss
a huile; iis permettent de tenir en suspension
dans I'huile les déchetls de combustion et
permetient de retarder le processus de
vieillisserment de Mulle {oxydation).

Malgré le bon fonctionnement des filtres, F'on ne
peut éviter que des impuretés demeurent dans
Phuile.

Celles-ci se composant principalement d'acides
résuitant de la condensation ainsi que de fines
particules de carbone et de métal qui, ensemble,
modifient la composition de huile, provoquent
Fusure et attaguent les surfaces métalliques par
acidification.

A mesure que Mhuile charrie des impuretés les
endommagsements provogqués par celles-ci vont se
multiplier. Le non-respect de la périodicité des
vidanges peut entrainer des conségquences
funestes pour le moteur,

Niveau d'huile
Le niveau d’huile dans le carter se lit sur la jauge
et doit étre contrdté quotidiennement. Ce contréle

1. Joim de bride 6. Rondelis Grower
2. Rondelle Grower 7. Boulon

3. Bouion 8. Bride d'aspiration
4. Rondeile Grower 9. Elément filtrant
5. Boulon

ne doit se faire gqu'une vingtaine de minuies aprés
arrét du moteur.

Le niveau ne peut jamais dépasser le repére
supérieur et doit atteindre au moins le repére
inférieur gui constitue & minimum.

Afin d'effectuer le contrdie en évitant toute erreur
ds lacture, on essuiera tout d'abord
convenablement la jauge.

La vidange d’huile

En général, 'huile de graissage doit étre vidangée
foules les 400 heures de servics, en tous cas une
fois par an, si le navire est mis hors de service
pendant la péricde d'hiver. 8i le navire est en
service toule Pannée, i faut vidanger deux fois par
an au minimum (Voir ausst schéma d'entretien).

Il st conseillé d'écourter les périndes entre Jes
vidanges lorsque le moteur doit travailler dans des
conditions défavorables, par exemple s'il doit
ourner fréguemment au ralenti, démarrer & froid,
elc. Votre concessionnaire pourra vous donner de
précieux consells & ce sujet.

La vidange d'huile doit se faire & molgur chaud,
tant que Fhuile est encore fluide. Le motsur doit
&tre installé de maniére & permetire & toute 'huile
te s'échapper par l'orifice de vidangs. i faut
éveniuellement faciliter les opérations en
appliquant une pompe de vidange du carter.

I est fortement déconseillé de rincer ie moleur en
utflisant du pélrole ou tout autre liquide du méme
genre &lant donné qu'll ast impossible de vidanger
complélement dans déposer le carter inférisur. Le
péirele restant diiuerait Mhuile fraiche,

MNe pas oublier non plus de vidangst s filire &
huile et, éveniuellement, le refroidisseur d'huile.
Bien nettoyer I'orifice de remplissage d'huile avant
d'y verser de 'huila.

L'huile de graissage d'un moteur nauf ou d'un
moteur revisé doit éire rencuvelés aprés 20, 100 et
200 houres de service, Aprés cela, on doit s'en
tenir aux périodes normales de 400 heures.
L'élément filtrant du filire & huile dgit 8tre
remplace dés les 20 premiéres heures de servics
puis aprés 400 heures de ssrvice.

Fittre & huiie

Le filtre & huile doit &tre pourvue d'un nouvel
éleément filtrant lors de chaque vidange.

A présent, i existe deux versions de fiftres A huils.

1. Un filtre non récupérable. Remplacer I'élément
filtrant comuplet,
Enduire la bague d'élanchéiié de élement neuf
d'huite avant ia pose.
Poser '#élément & la main.
Faire tourner le moteur pendant gusigues
instants et contrdler ensuite s'll v a des fuites
dans le filtre d'huile de graissags.



2. Un filtre d'hulle de graissage dont seul
Téldment filirant doit 8tre remplaceé et dont tes
autres pidces doivent &tre neltoyées.

A el effet, vidanger [e filtre puis enlsver la
cuve en dévissant le boulon central, Déposser
P'élément filtrant.

MNettover la cuve du filtre avec du gazole et
poser un nouvel élémeant. Aprés avoir introduit
de d'huile fraiche, faire tourner le moteur
quelques instants pour assurer is remplissage
du filtre et du refroidisseur.

Vérifier ensuite le niveau d'huile et le compléler
si nécessairs,

Hemargue:

t est bon dexaminer huile de vidange car son
contenu permel souvent de dépister a tamps
certaines usures du moteur (par ex. si l'on
découvre des particules provenant des paiiers).

(s R R & I SN B (G Y

. Bride d'aspiration

. Hessort

. Clapet & bille } clapet de décharge
. Sigge a clapet

. Rondells d'étancheits
. Elément filtrant

. Joint caoulchous

. Créping

. Manchon

. Arrétoir

. Rondelle de retenue

. Ressort

. Corps de filtre

. Rondelle d'étanchéité
. Boulon central

. Rondelle d'étanchéite
. Bouchon de vidange
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Systéme d’alimeniation

1. Boughon de remplissage 9. Filtre principal |
2. Réservoir de combustible 10, Injecteur 11. 2
3. Purge 11. Conduite d’huile de {uite
4. Filire 12. Conduite de purge
5. Béparateur d'eau 13. Conduite de trop plein
&, Pomps d'alimentation 14. Clapet de décharge
7. Pomps d'injection 15. Conduite de retour
8. Soupape de réguiation de
pression

Systéme dalimentation

Plusieures pigces sont requises pour pouvoir
injecter le combustible dans les cylindras en
quantité precise et au moment opporiun.

Le combustible est stocks dans le réservoir (2], 1
quitte le réservoir en passant par un tamis (3} et
franchit le séparateur d'eau (4).

Le combustible se présente au cfié aspiradion de
la pompe d'alimentation (5} et passe par e filtre
situg dans le raccord. Le pompe d'alimentation
pompe ensuite le combustible a travers le filire
principal {6).

Ce filtre comporte a Vintérieur un filtre en papier
spécial quil arrdte pratiquement toutes les
impuretés. Le combustible ainsi filtré gagne ia
pompe d'injection (7) ol il est porté a la pression
constante de 1,5 bar.

Une partie du combustible passe par ia soupape
de régulation de pression (8) et regagne le
réservoir.

L'autre partie du combustible est refoulée sous
hauvte pression par les pistons de la pompe
d'injection dans les conduites d'injection vers les
injecteurs {8) qui assurent la pulvérisation du
combustible dans les cylindras. Une petite partie

1. Conduite de combustible sous pression

2. P drali tati ! , it

a. C‘;?g‘gfiteif;”s%ﬁ’r;‘ti';’r? du combustible fuit lg long de Uaiguilie de la

4. Rondelie pOMpe. . , . \

5. Filtre Cette huile de fuite retourne dans ig réservoir en
5. Vis creuse smpruntant ia conduite dhulle de fuite {10).
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Qualité du combustibie

Le combustible diess! doit salisfaire aux
axigences du British Standard no. 2869-1970
Classe A1. Les moteurs de navires qui doivent
satisfaire aux exigences du ,,Nederlandse
Schaspvaart Inspectie” et/ou d’'un bureau de
classification {Llovd's, Veritas otc.) doivent étre
pourvus d'un combustible satisfaisant gu moins
aux exigences du British Standard no 28681870
Classe A2 a condition foutefois que la° teneur en
soufre par unité de poids ne dépasse pas 0,8%.
Pendant la période d'hiver, les fournisseurs de
garole sjoutent génédralement des additifs afin de
pravenir la sédimentation de parafiine qui peut
caussr des engorgements,

A DES TEMPERATURES EXTREMEMENT
BASSES QU 'L N'Y PAS DE COMBUISTIBLE
JOHIVER” DISPONIBLE, 1L EST PERMIS
D'AJOUTER AU MAXIMUM 25% DE PETROLE
(KEROSENE) A CONDITION QUE CELA 80IT
AUTORISE PAR LA LOL

Si cela nest pas permis, on peut ajouter au
maximum 25% d’sssence | deux-temps”
{consistant en un mélange d'essence ordinaire et
d'huile motsur}.

Afin de prévenir a formation de glace, il ast
permis d’ajouter au maximum (,5% d'alcoct &
briler.

Exception fafle pour ies cas expressément stipulés

par DAF, aucun additif au combustible ou aux

lubrifiants - de quelgue type gue ce soil - nest

foléré.

. Elémant filtram

. Couvercle de filtre

. Conduite de purge

. Conduite partant de la pompe
d'alimentation

. Ceonduite d'amanée a la pompe
d'injection

8. Tuyau de retour d'huile de fuite

au réservoir
7. Clapet de décharge

a G Y

(2]

Le filire principal

Le filire principal est situé dans la canalisation
reliant la pompe d'alimentation a la pompe
Finjection. 1 faut renpouveler élément fiitrant
toutes les 1000 heures de service. Dévisser
Pélément filtrant et le remplacer par un élément
neui.

UELEMENT USAGE NE DOIT JAMAIS ETRE
REUTILISE MEME APRES NETTOYAGE.

Le joint se trouvant dans la partie supéricure du
filtre doit &tre remplacé chaque fois que Fon
remplace 'dlément fillvant. Veiller 4 ce que Yon
remplace 'élément filtrant. Veiller & ce que la
surface d’appui et ia rondelie-joint soilent bien
propres.

La pompe d'injection

La pompe d'injection est un appareil de précision
Gui ne doit étre manipulé que par des spéciaiistes
disposant de I'outillage nécessaira.

La pompe d'injection est raccordée au circuit de
graissage du moteur et de ce fait elle ne nécessite
aucun entretien particulier en ce qui concerne ie
graissage.

. Réguiateur

. Pompe d'injection

. Pompe d'alimeniation

. Levier du démarrage & froig

L2 0D P -

Gazole
a températures
frés basses
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1. Filtre grossier 4. Ballon
2. Manchon de serrage 5. Boulon de vidange
3. Bouion
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injecteurs

Il est absoiument nécessaire, pour qu'un moteur
dieset fonctionne de {agon satisfaisante, que les
injecteurs soient régiés a la pression requise. Ce
réglage ne peut toutsfois étre effectud que par un
spécisliste muni d'un appareillage spécial
approprié.

C'est pourquol il est recommandé d'avoir toujours
sous la main quelquas injecteurs de réserve larés
a la pression requise.

Purge

3i, maigré toutes les précautions prises, l'air
péngtre encore dans le systéme d’alimentation,
celui-cf doit étre purgé,

A cet effet, la pompe d'alimentation sst pourvue
d'un bouton moletd permettant d'actionner celle-ci
& la main.

Dévisser le bouton sur la pompe J'alimentation ef
ful imprimer un mouvement de va-et-vient veriical
jusqu’'a ce gu'on sente une forte résistance.
Visser de nouveau le bouton.

Séparateur d'eau

Le séparatsur d'eau se trouve dans ia canalisation
joignant le réservoir & la pompe d'alimeniation.
La fonction du séparateur d'eau consiste entre
autres & retenir 'eau qui se trouverait dans le
combustible. Pour éliminer Feau ainsi retenue, il
convient de vidanger réguliérement la cloche du
filtre en ouvrant legérement le bouchon de
vidange dont elle est équipée, jusqu'a ce que l'eau
ait complétemnent disparu. On a tout intérét a
neffectuer cette vidange qu'aprés un certain
temps d'arrét du moteur afin de parmettre aux
eventuelles particules de se déposer dans le fond
de la cloche. Lors d'un entretien plus complet, on
neticiera scigneusement cette cloche.

Filtre & air
Le fiitre & air doit étre nettoye 4 intervalles
réguliers.
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
AVEC ECHANGEUR DE TEMPERATURE

. Vasg d'expansion

. Collecteur d'échappement

Pompe & esu de refroidissement du motaur
Maoteur

Logement du thermostat

. Refroidisseur d'huile de graissage {moleur)

Echangeur de refroidissement d’sau du moteur
Pompe &4 eau brute

. Cuve du filtre

. Bobinet d'arrdt

SO OGS N

. Refroidisseur d'huile de graissage {inverseur-réducisur)

Eau de refroidissement du moteur

Eau brute

Lubrifiant
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT D’EAU PAR LA QUILLE

. Vase dexpansion

- Collecteur d’échappement

. Pompe 4 eau da
refroidissement du moteur

. Moteur

- Logement du thermostat

. Refroidisseur d'huile de
graissage {moteur)

. Refroidisseur d'huile de
graissage {inverseur-réductaur}

14. Refroidissement par la quille

[y N L B

-4

Eau de refroidissement
e du moteur
e Eau brute

Ak

Lubrifiant
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT AVEC
ECHANGEUR DE TEMPERATURE ET
REFROIDISSEUR D’AIR D’ADMISSION

P

o e e W

1

2

3.

4.

)

6

7

Eau de refroidissement du moleur 2
Eau brute :?
. 12.
Lubrifiant i3

. Wase d'expansion
. Collecteur d'échappeament

Fompe 4 eau de refroidissamant
Moteur

. Logement du thermostat

. Refroidisseur d'huile de graissage {moteur)

. Refroidisseur d'huile de graissage {inversedr-réducisur)
. Refroidisseur d'eay de refroidissement du motsur

. Pompe & eau brute

Cuve du filtre

. Robinet d'arrét

Refroidisseur d'air d’admission
Echappement d'eau de refroidissement/gaz d'échappement
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Systéme de refroidissement

Pour oblenir Ia maximum de performances de la
part du moteur, il faut gue e systéme de
refroldissement reste en parfait état. Dans ce but,
nous reproduisons, ci-aprés, quelgues directives
de maniére & permetlre d'éviter &1, le cas échéant,
de remedier 4 certaines déficiances éventuelles du
systome de refroidissement.

Généralités

Le systéme de refroidissement des motsurs DAF
fonctionne sous ung surpression de 0,28 bar
(kg/em?y. On réalise celto surpression en posant
un bouchon de surpression sur lg radiateur ou e
vase d'expansion. Le but de ce systéme de
surpression est d'assurer au tiquide de
refroidissement une tempeérature d'huile plus
élevee que pour un systéme de refroidissement
fonctionnant 2 la pression atmosphérique.

Four des raisons de longévité, ¢'ést-a-dire d'usure
des oylindres et des paliers, il est nécessaire de
porier le moteur e plus rapidement possible 4 la
température de service st de maintenir cette
température de service malgré les variations de
charge et de température ambiante. Ceoi est
obtenu grace au thermostat (éveniueliemeant deux
thermostats en paralldle) dans e circuit de Yeau
de refroidissement et eventueliement un coupleur
de ventilateur Slectro-magnétique commandé par
un thermaostat. ;
DAF estime que la lempérature de service de 80°C
environ est la température idéale pour un moteur
diesel. li est & remarguer — également en raison
du systéme de surpression — quil 0y & pas fieu
de g'inquiéter si la température s'éléve
temporairement & 80-95°C.

Thermoméire of iémoin lumineux

La planche de bord peut éire dotée d'un
thermomaétre de 'eau de refroidissement —
combinég ou non & un tdmoin lumineux de
température — ou exclusivement d'un témoin
fumninaux.

- Les deux instruments sont commandés par un
alément thermigue. 5 g'agit d'un thermomatre,
Félément thermigue dépend du changement de la
température et on Yappelie alors "transmetieur”.
51 s'agit d'un témoin luminsux, ¢g t8moin ne
g'alfume gu'au moment ol uneg certaine
température est atteinte; dans ce cas I'éfément
thermique fonctionne alors comme contactaur.
0On ne sait done rien quant & Pévolution de la
température. Les deux fonctions peuvent
également &tre réunies dans un seul &lément
thermigue reconnaissable & la présence de deux
raccords.

Il faut d'une part gue cet élément thermigue soit
installé & o fa température du liquide de
refroidissemeant est 1a plus élévée, c.-a-d. devant
le thermostat, D'autre part il faut éviter que
Felément thermique nenregistre ia température,
beaucoup plus élévée, des parties métalliques
avoisinantes.

Ceci peut se produire lorsgue on a utilisé un
glément thermique du mauvais type, qui se pose
trop prés des parties métaliiques chaudes, si l'on
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omet de poser la rondelle d'étanchéité de
'élément thermigue gui est prescrite.

Purge et remplissage

L'air est un mauvais conducteur de la chaleur, il

doit donc étre éliming du systéme de

refroidissement.

Pour cette raison une conduite de purge d'air a

81é prévue dans ia partie la pius élévée du cirguit

de refroidissement; la conduite de purge aboutit

dans le réservoir supérieur du radiateur ou dans le

vase d'expansion. Il est dong important que le

réservoir supérieur du radiateur ou que le vase

dexpansion se situe & hauteur du point I plus

élevé du systéme de refroidissemeant. Pour

compléter le niveau du liguide de refroidissement,

ies point suivants doivent &tre observés:

— remplir jusgu'au tuyau de débordement du
réservoir supérisur ou du vase d'expansion;

- faire tourner te moteur pendant guelgues
minutes:

— sompléter ie niveau.

Vidange

Four vidanger compldtement linstallation de
refroidissement, enlever le bouchon duradiateur
et ouvrir les robinets se trouvant respectivement
sur fe blog-cylindres, sur les collectsurs
d'échappement, sur les refroidisseurs dhuile et
sur {"échangeur de température.

De plus, nous vous conseifllons de laisser tournar
le moteur au ralenti pendant quelques instants
(Max. & min.} afin d'éviter toute stagnation d’'eau
qui, en gelant, pourralt causer des dégats.

Il est préférabie de réutiliser Meau méme de la
vidange pour e remplissage en vug de limiter au
minimum les dépdis de tartre.

Période de gel

il est nécessaire de prendre des mesures
préventives avant le commencament de la période
de gel. L'eau contenue dans le systéme de
refroidissement ne peut pas geler, sous peine
dendommager le moteur, ia pompe et fes
canalisations.

Pour éviter ceis, il faut abaisser le point de
congélation du liguide de refroidissement on v
ajoutant de 'antigel.

I existe dans te commerce divers produits que
Yon {ait passer comme antigel. Ces produits ne
safistont pas aux critéres 8tablis en la matigre et
bien qu'ils provoguent un abaissement du point de
congélation, ils peuvent sérisusement
gndommager le systédme de refroidissement.
Nous insistons par conséguent pour que soit
utilisé un antigel 4 base d'éthyiéne-glycol. il nous
est impossible de donner dans e cadre de ce
manuel les proportions de mélange de chaque
type d'antigel. Les bonnes sortes d'antigel se
vendent en bidons sur lesquels sont mentionnées
les proportions de mélange & respecier.

Etant donné que la chalour spécifigue d'un
mélange antigel est inférieure & celle de I'eayu, &
dégagement de chaleur constant d'un moteur, 1a
température de I'eau va g'élever plus rapidement.



Bouchon de surpression

Le bouchon de remplissage du radiateur ou du
vase d'expansion est un bouchon de surpression
qui posséde deux soupapes. Dans des conditions
normales, les deux soupapss sont farméss, 5§ la
pression dans le sysidme de refroidissement oroit
iusque 0.28 bar (kg/em?), Ia soupaps C s'ouvre. Le
liquide peut déborder par Ie tuyau de
débordement, jusqu'a ce que la pression se
rélablisse & 0,28 bar (kg/om?) et la soupape C se
referme. La socupape D s'cuvre dés qu'it y a une
déprassion dans g circuit de refroidissement le
volume occupé par Peau refroidie étant plus
réduit.

La suppression du vide empéche le remplissage
du circuit de refroidissement par e haut du
radiateur ou par le vase d'expansion.

A. Boughon de remplissage D. Scupape de dépression
8. Goulotie E. Joint
C. Soupaps de surpression

Produits anti-corrosils

Le systéme de refroidissement devant éire protégé
contre la corrosion interne, il convient que
pendant foute l'année le liguide de refroidissement
contienne une huile émulsifiable (par exemple:
Shell Donax C).

Paddition de cetie huile permet de conserver le
systéme en bon &ial et de diminuer
considérablement les risques d'obstruction et de
mauvaise dissipation de la chaleur.

L'huile émulsifiable sera mélangée 4 I'eau & raison
de 1%. L'eau prend alors une couleur laiteuse, 8
gavére pendant un conirdie que 'eau de
refroidissement est devenue plus transparente, on
pourra ajouter 100 om? d'huile.

Lorague le systéme de refroidissament contisnt de
Fantigel, il nest généralement plus nécessaire
d'ajouter une huite émulsifiable, 18 plupart des
antigels contenant déja des produits anti-
corrosifs,

Guelaues remargues

1. Avant de meltre de Pantigel, il st conseillé de
nettover 4 fond le systéme de refroidissement
et de vérifier si le joint de culasse ne présente
pas de poinis de fuite.
{Une pénétration de glycol dans le moteur peut
gntrainer le gommage das organes).
Vérifier également les durites et les remplacer
si néceassaire.

2. Si la gquantité de liguide diminue aprés un
certain temps, compléter avec un mélange de
méme composition que loriginal. Un appoint
d'eau pure ferait monter le point de
congelation.

3. 8i, lors de la vidange du moteur, on frouve
dans huile uns substance gluantes, cela signifie
qua Fantigel a pénétré dans le moteur. Dés lors
un nettoyvage et une vérification approfondie
s'imposant.
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Systémes de refroidissement & eau brute

Le mateur DAF diesel marin est généralement
équipe d'un échangeur de lempérature ou d'un
refroidisseur de quilie. Dans certains cas on
pourra cependant utiliser un refroidisseur de
soute.

L'échangeur de tempéraiure

Dans ce systéme de refroidissement, la circulation
de I'eau de refroidissement du moteur est assurée
par la pompe 4 eau. L'sau de refroidissement
parcourt le bloc-moteur, les culasses et e
collecteur d'échappement refroidi et abouti au
thermostat.

Lorsque le thermostat est ferme parce gue la
température de service n'est pas encore atieints,
Veau retourne immédiatemeant & la pompe & eau.
Si le thermostat est ouvert, par contre, i'seay est
d'abord envoyse a l'échangeur de température ou
alle communigue sa valeur & I'eau bruie, qui est
envoyées dans Féchangeur par une pompe
extdrieure, Lorsque Phulle de graissage de
Pinverseur-réducteur doit égaiement &tre refroidie,
le processus a lisu dans un refroidisssur spécial
posé entre Péchangeur de température ef la
pompe & eau du moteur.

Hefroldissement de I'air admission

Sur fe moteur DT 615-M pour yachis doté d'une
version spéciale d'échangeur de lempéraiure, i
existe un collecteur dadmission refroidi par I'eau
brute.

De cette manidre a température de lair
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Echangeur de températurs
{Mavigation marchands)

. Refroidissement de Feau du moteur

. Refroidissemsant de Vhuile du moteur

Enirén de 'eau brute

. Boriie de 'eau brute

Enirée de I'eau du moteur

. Sortie de 'eau du moteur

. Entrée de Thuils du moteur

. Sortie de I'huile du moteur

. Robinet de vidange de 'eau du
moteur

. Robinet de vidange de 'eau brute

. Bouchon de vidange de ('huile du

moieur

STEmmmUowe
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d'admission qul élait dlevée aprds avoir passé par
le compresseur est ramenéde & sa valeur d'origine.

Le refroidisseur de quilie

Dans le systbme utilisant ce type de refroidisseur,
Veau de refroidissement du moteur est envoyée
par la pompe & eau du moteur dans un faisceau
de tubes incorporé 3 la quille du bateau ou en
contact avec celle-ci. {ci 'eau dut moteur transmet
sa chaleur & 'eau brute qui passe scus la quille.
Dans ce sysiéme on n'utilise donc pas de pompe
& eau brute ni d'échangeur de température
proprement dit,

Echangsur de température {yaght)
Léchangeur de température est composé de deux
parties dans lesquelles eau brute refroidit
respactivemeant le lguide de refroidissement et Uhuile du
moteur.

A, Refroidissemeant de Feau du moteur

. Refroidissement de I'huile du moteur

. Entrée de 'sau brute

. Sortie de l'eau brute

. Entrée de 'eau du moieur

. Sortie de 'eau du moieur

. Entrée de 'huile du moteur

. Sortie de I'huile du moteur
Robinet de vidange de 'eau du moteur

. Hoebinet de vidange de 'eau brute
Bouchon de vidange de huile du motsur
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Le refroidisseur de soute

Le principe du systéme utilisant ce refroidisseur
est assez semblable & celui du systéme décrit ci-
dessus. Le rble du faisceau de tubes est ioculefois
joué ici par un bac contenant une assez grande
quantité d'eau et dont un ¢bié {ou plusieurs) est
formé par la quille elie-méme lagquelle est
évidemment en contract avee Peau brute.

La pompe & eau brnte

Vous trouversz les caractéristigues et les

instructions relatives aux pompes a sau brute

convanant pour ies moteurs DAF dans ies

chapiires du présent manuel qui v sont consacrés.

Comme la position de la pompe & eau brute sur le

muoteur n'est pas réglabe, la tension de la courroie

trapezgidale doit 8ire réglée au moyen de la

poulie de la pompe.

Cette poulie s8 compose de deux disques A fixés

Fun & Pautre au moyen de deux vis G et dont

Fécartement est assuré par Vinterposition de

rondelles d'épaisseur B.

La poulie compigte est fixée 2 i pompe au moyen

de quatre vis D

Pour régler la tension de fa courroie trapézdidale,

procéder comme suil:

1. Dévisser les quatre vis D et extraire la poulie.

2. Dévisser las deux vis C.

3. Enlever deux {(ou un multipie de deux)
rondsetles d'épaisseur.

4. Replacer les deux flasques 'une contre l'autre.

5. important: introduire la moitié des rondelles
enievéess enire le flasque intérisur 8t le moyeu
de la pompe et lauire moitié sous les écrous
Ou s0uUs les tétes des vis D

La poulie mobile

A Flasques

B. Rondelies d'épaisseur
C. Vis de serrags des
D,

flasques

Yis de fixation de la
poulie sur le moyeu
de la pompe

Lors de la pose d'une nouvelle courroie trapézdidale,
poser dix nouvelles rondelies 0,5 mm d'épaisseur entre
fos flasgues.

Refroidisseur d'huile de graissage

A, Entrée de 'sau de . Entrée de huile du
refroidissement moieur
8. Sortis de V'eau de £, Sortie de 'huile du moteur
refroidissement E. Robinet de vidange d'eau
F. Bouchon de vidange d'huile

Entrelien du systéme de refroidissement & eau
brute

Comme la quantité dimpuretés présenies dans
Peau pompée a lextérisur du bateau varie selon
Pendroit de navigation, il est impossible de donner
ici des indications générales quant & la fréguence
des nettovages de P'installation de fittrage.

Il en est de méme pour la péricdicité des contrdles
de l'encrassement de U'installation & eau brute.
L'encrassement provoque, rappeions-le, une
diminution de la capacité de refroidissement.
Toutefeis si 'on effeciue réguliérement ces
nettoyages, i v a peu de chances gue le systéme
de refroidiszement & sau brute cause des
difficuliés.

Aprés un certain temps cepsndant, les tubes de
Téchangeur de température aurent fendance &
s'obstruer, ce gui empéchera Veau pompée &
Vexterieur de refroidir efficacement t'eau du
moteur. Dans ce cas Vaiguille de lindicateur de
température d’eau montera plus haut que
normalermnent.

Pour remédier 4 cetie situation, les brides de
fixation de Péchangeur devront &tre enleveées pour
permetire le nettoyage des tubes de
refroidissement. Uon utilisera pour cela un
morceau de rotin ou un fil de cuivre aussi épais
que possible dont Fextrémité aura été limée afin
d'éviter dendommager les tubes.

Vidange

il y a risque de gel, aucune eau dépourvue
d'antigel ne peutf séjourner dans le systéme de
refroidissement. Ceci concerne particuliarement,
on le comprendra, Yeau pompée 3 Vextérieur du
bateau. Celle-ci peut &tre vidangée au moven de
bouchons de vidange dont Yun est posé sur la
pompe a eau brute et Vautre sur 'échangeur de
température.

ii est absolutement nécessaire d'enlever lous les
bouchons de vidange afin de vidanger loute Peau
du sysiéme de refroldissement.
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Systeme électrigue

ENTRETIEN GENERAL

Balteries

Les batteries doivent éire controlées au moins
toutes les 100 heures. Le liguide {électroivie) doit
toujours &fre environ 5 mm au-dessus des
plagues,

Si le niveau est inférisur, le compléter
exclusivement avec de l'gau distillée,

Les bornes et les cosses de la batterig doivent
toujours &ire parfaitement propres et exemples
d'oxydation. Les graisser avec da la vaseline non
acide. Les parois extéricures et surtout la parol
supérieure de la batierie doivent toujours étre
parfaitement propres st exemptes de graisse.
Dégager les orifices d’aération des bouchons de
remplissage au moven d'un il de fer.

Lorsque Pon effectue un travail 4 proximité de la
batterie ou & la batterie elle-méme, vailler & ce que
les bouchons soient fermas: en effet, une &tincelie
ou une flamme pourrait facilement faire exploser
le gaz hydrogéne qui se forme dans
Faccumulateur.

i est égaiement recommandé de vérifier de temps
en femps état de Iz hatlerie en mesurant la
densité de électrolyie. Le poids spéoifiqus
augmente pendant la charge et diminue lorsque la
batterie se décharge.

Poids spécifique, chargée 1280 ka/me & +-20°C
Poids spécifique, déchargée 1120 kg/md A 2000,
Ne jamais laisser la bailerie en repos si eile nest
pas chargée. Avant de ranger la batierie, procéder
comme suit: La charger au maximum, ia laisser
ensuite se décharger lentement (en v branchant
par exemnple une ampoule de 15 Watis), la
recharger ensuite lentement (10 Amp.). En
procedant de cette fagon, i n'est pas nécessaire
de recharger la batterie plus d'une fois tous les
trois mois. On empéche ainsi 1a sulfatation des
plagues.

Alternateur:

1. Veitler & assurer un bon contact électrique
entre les divers cables de raccord avec le
démarreur et I'alternatour. 1] doit exister, en
oulre, une bonne liaison de masse entre ie
moteur et la masse.

2. Les alternateurs ne doivent étre posés qu'avec
le régulateur s ia batterie prescrits,

3. Les réguiateurs doivent étre protégés contie
les températures trop élevées (80°C).

4. Afin d'éviter 'endommagement des dicdes et
du régulateur, Yalernateur ne paut &ire utilisé
sans étre raccordé au régulateur et 4 la
batterie.

5. Lorsqgue Pallernateur tourne, ies liaisons entre
alternateur, réguiateur et batlerie ne peuvent
&tre interrompues; de méme l'interrupieur
principal ne peut pas étre ouverl.

6. H est toul spécialement interdit de faire essai
de Palternateur en metiant ia cable B+ de
Palternateur a la masse: cela provoguerait 2
instant un court-circuit,
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7. Toucher une conduite 4 fa masse pour vérifier
s'il y a un passage de courant est une
meéthode & proscrire.

8. Vellier & connecter corrsctement la batierie,
Une batterie mal connectée provogque la
destruction des diocdes. Il doit y avolr un bon
contact aux bornes.

9, Uamorgage du champ g'effectue au moyen du
courant du témoin lumineux de charge. Lors
du remplacement du témoin, veiller a
respecter la puissance du témoin (24Y, 3 W).

10, Lorsque, lors du montage d'une
superstructure, il est fait appef & des appareils
électrigues supplémentaires pourvus
d'enroulements (par exempis un refais}, il faut
veiller & ce qu'il ne puisse pas se produire de
"pointes de tension” (p. ex. & laide d'uns
diode ou d'un varistor).



11,

12,

13.

Lors d’'une "charge rapide”, il est conseilié de
détacher les deux cosses de la batterie st, en
méme temps, d'inferrompre la liaison
régulateur d'allernateur - battsries lors d'une
opération de scudage élecirigue.
Vérifier la tension exacte de la courroie. Une
courrsie trop tendue peut diminuer la durée
de vie du palier de Palternateur, tandis qu'une
ou des courrpies insuffisamment fendues
peuvent patiner.
En cas de parasites dans ia réoception
radiophonigue:
a. S'assurer que le régulateur fait une bonne
liaison avec ie pdle négatif des batlteries.
b. On peut placer un condensateur entre le
raccord B-- de Palternatsur et placer &
nouveau is pSle négalif des batieries. La
vateur de ¢e condensateur est fonction ds
nombreux facteurs, tels que le type de
radio, le cAblage électrique du véhicle, Ia
zone de parasites efc.
Grosso modo, cetie valeur peut varier de 5
a 50 microfarads.
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Pannes

Le tableau des pannes ci-dessous ne donne pas toutes les réponses aux défeciuosités qui peuvent se
presenter. Ce tableau nest qu'une aide pour trouver des défactuosités générales. Vérifier d’abord, suite &
une réclamation, s'il v a une solution simple, la plupart des problemes peuvant &tre résolus rapidement.

5i le moteur ne fournit "pius de puissance”, c’est généralement di & un fittre principal encrasss.

Si le moteur "utilise beaucoup d'huile de graissage”, ¢’est généralement dii 4 une fuite de la bride et ou des

raccords de conduites.

Essayer d'abord de trouver la solution la plus plausible avant poursuivre, car ceci signifie une épargne de

temps et d'argent.

Tableau des pannes

Panne

1. Le démarreur ne fongtionne pas

2. Le moleur ne tourne pas au démarrage

3. Le moteur tourne lentement

4. Le moteur ne prend pas

5. Le moteur développe insuffisamment de
puissance, fonctionne mal et/ou g'arréte souvent

6. Le moteur consomme trop dhuile

7. De la fumée s'échappe par {'échappement

8. Pression d'huile insuffisante

ARRETER IMMEDIATEMENT LE MOTEUR

9. Le moleur n'atteint pas température de
service

13, Le moteur chauffe
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Cause possible

pas] or Lo o

o

T anTe

]

o

—
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. Balleries déchargées ou défectueuses.

. Gablage de batterie détaché ou corrodé.
. Contacteur de démarrage défectueux

. Moteur de démarreur défectueux.

. Pignon ou cowronne de démarreur défactueux.
. Motsur serré.

. Le cabiage entre les batterios et/ou e démarreur

assure une ligison défectueuse {corrosion)

. Mauvaise charge dss batleries.

De Fair dans le systéme d'alimentation.

. e séparateur d’eau est plein d'eau

. La pompe dalimentation est défectususe.

. La pompe d'injection est défectususe ou déréglée.
. Le filtre & combustible est bouche

Le filtre principal est bouché

. Pas d'alimentation en combustible,
. La commande d'accélération reste calde ou est dérégide.

Les injecteurs sont encrassés ou déréglés,

. Admission d'air partiellement ou totalemeant

bouchée (fumée noire sortant de I'échappement).

- Filtre & combustible bouché {voir point 4, s et 1).
. Canalisations d'alimentation desserrées ou

défectususss.

. De P'air dans le systéme d'injection,
. Injecteurs défectusux ou dérégles.

Commande d'accélération dérégles,

. Fuile d'huile extarne
. Fulte d'huiie interne
. Filtre du reniflard d'huite bouché tant dans le

couvercle que dans le tuvau de mise & I'air libre.

. Filtre & gir cu systéme d'admission d'air sncrassé

{fumée noire}.

b. Injecteurs encrasssas ou dérégiés,

o0 T [¢]

o

joiie]

. De 'eau dans ia chambre de combustion ou dans le

systéme d'échappement (fumée blanchel.

. Niveau d'huile trop bas.

. Transmetteur de pression d'huile défectusux.
. Pompe & huife défectuause.

. Filtre & huile bouché.

. Thermostat de type errong,

. Trop pau deau de refroidissement.
. Courroles frapézdidales qui patinent ou

gui sont défectususes.

. Thermostat défectusux.
. Pompe & cau défectususe.
. Tharmometre défectusux.



Conseils pratigues pour les
réparations

CONSEILS GENERAUX

Propreté

Au cours d'une réparation, les moindres impuretés

venant se déposer a certaing endroifs peuvent

provoquer des dégats plus graves que ceux
auxguels on cherche 4 remédier.

a. Travailler autant gue possible les mains
propres.

b. Netioyer les surfaces se trouvant en conlact
immediat avec la pidce & déposerou a
proximiie de celie-ci avant d'entreprendre le
travail.

¢. Recouvrir les ouverturses découvertas par la
déposs d'éléments d'un chiffon ou d'une feuille
de papier.

d. Poser les pidces déposées sur une feuille de
papier propre,

Repérage des piéces

Lorsque les pisces sont déposées et devront plus
tard reprendre {eur place initiale, il est de
premiére importance de les repérer avant de les
déposer.

Joints

Méme si ceia n'est pas prescrii expressément, |l
est toujours préférable de poser de nouveaux
joints plutdt que de reposer les anciens.

Les joints, ainsi que les surfaces avec lesquelles
ils entrent en contact doivent &tre parfaiternent
propres 8ous paeine de ne pas obtenir une
étanchéité parfaite.

En cs qui concerne Pemploi de joints liquides, se
référer aux instructions.

En general, lemploi de tels jpints sera limité au
THTRMIUM,

Boulons ¢t éorous

Serrer autant gue possible les boulons, les vis,
les dorous aux couples prescrits. Fréguamment,
cela est méme absoiument obligatoire.

Méme lorsque cela nest pas préciséd, il v 2 lisu de
serrer les boulons et les écrous en diagonale (ne
jamais serrer successivement deux vis ou écrous
yoisins).

En outre, le serrage doit se faire en deuwx ou trois
fois.

(Done, ne jamais serrer un boulon ou un écrou au
couple prescrit en une seule fois).

Freinage des vis et écrous
Toul boulon, vis ou écrou freiné d'une maniére
quslcongue doit Fétre & nouveau lors de fa repose.

Remplacement d'une courrgie irapézdidale

Le remplacement d'ung courroie trapezcidale doit
s'effectusr avec soin, il faut éviter de la tendre et
de la tordre. En retirant ia dynamo ou
Palternateur, on peut trés facilement changer la
courrcig ou les courrgies de maniére pour les
retendre ensuite.

Les courrgies ont leur tension exacie si, entre
deux poulies, on peut les pousser vers ie bas
d'environ 10 4 12 mm.

Si pius d'une courroie passe par une poulis,
toutes les courrcies doivent alors &tre remplacées
en méme temps.,

Apres renouvellement d'une courrcie trapézdidale,
{a tension doit &tre contrélée aprés environ deux
heures de service el puis aprés vingt heures de
service.

Apras quoi cetie tension sera conirdiée &
intervalles réguliers.

Jeu des soupapes

Le jeu des soupapes aussi bien a Vadmission qu'a
Péchappement doit étre de 05 mm a froidou &
chaud.

A, Vis de fixation B. Bras_de réglage

Réglage du jeu des soupapes
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Le jeu est mesuré & 'aide d'une cale d’épaisseur
entre ie culbuteur et la tige de soupape. Le jeu
des deux soupapes ne peut &ire réglé que si ces
soupapes sont fermées.

Ce réglage s'effectuera de la maniére suivante;
Quand par exemple la soupape d’échappement du
cylindre 6 se ferme et gue la soupape 'admission
s'ouvre, les soupapes du cylindre 1 se trouvent
dang leur position correcte {(fermée} afin de
pouvoir régler le jeus de soupapes. L'inverse est
aussi possibie: Ia soupape d'échappement se
ferme et la soupape d’admission du cyiindre 1
g'ouvre, la jeu de soupapes dy cylindre & peut étre
régle.

Les autres soupapes psuvent &tre réglées de Ia
méme maniére; les cylindres 2 et 5, d'une part, 3
et 4, d’autre part, forment toujours une paire,

Remplacement d'un injecieur

Nettover les surfaces se trouvant immédiatement
en contact avec linjecieur ou & proximité de celui-
ci afin d'éviter la pénétration d'impursiés dans le
molsur.

Aprés avoir posé le nouvel injecteur, le raccorder
a sa conduite d'alimentation (voir la rubriqus
intitulée: Remplacement des conduits
d'alimentation),

il est dangereux de contrler, moteur en marche,
ie fonctionnement d’un injecteur sorti de son
logement car le combuslible s’échappe sous uns
prassion suffisante pour pénélrer profondément
sous la peau, ce gui peut provoguer de graves
infections.

Filtre & air

Le nettoyage d'un filtre 4 air sec 4 élément filtrant

en papier 4 remplacer g'effectue comme suit:

— & 'alr comprimé {une pression maximum de 3
atmosphéres) en procédant de Pintérieur vars
Vextérieur,

- aprés 3 nettoyages, remplacer {élément filtrant

— en ¢as de nécessité, netioyer an tapottant
prudemment le fillre contre un objet doux,

Hemplacement des conduiies d'alimeniation des
injecteurs

Une conduite défoctususe doit éire remplacée de
préférence par une autre conduite fournie par
fusine et ayant les mémes dimensions.

Lors de la pose, veiller & ce que 1a conduite soit
raccordée avec précision a la pompe et &
Finiecteur sans qu'elle soit soumise & la meoindre
tension et veiller & ne pas forcer ios dcrous-
raccords en les serrant. 1 est extrémement
important gue les conduites d'injecteurs sojent
remises en place & 'aide de pigces de serrage.

I} est toujours recommandé de nettover las
conduites neuves & Fair comprimé avant leur
installation,
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Pompe a eau brute SIHI

La pompe & eau brute SiHl

Fonctionnement

La pomps SiH| est une pompe auto-aspirants. Elie
se compose essentiellement de § dléments. La
rous & aubes de bronze dont les aubes sont
recouveries de cacutchouc, se meut au centre du
corps de la pompe qui est formé de 2 parties de
bronze également entourées elles-mémes de deux
couvercles en fonte. Du cdié de Uentrdinement,
axe de la pompe tourne dans un roulement &
billes qui doit 8tre graissé réguiigrement au
moyen du godet-graisseur dont il est squips.
L'autre exirémite de 'axe tourne dans un palier en
bronze dont la lubrification est assurée par i'eau,
L'étancheitd de 'axe est assurés par le moyen
classique d'un presse-étouppe comporiant una
serie de joints. La bagus-déflecteur posée sur
Paxe empéche en outre 'eau d'atieindre le
roulement a billes.

Entretien
Mise en marche

Avant de meltre 1a pompe en marche pour ia
premiére fois, effectuer les opérations suivantes:
1. Vérifier si 'on peut faire tourner Paxes & la main
2. Femplir complétement ia pompe en y versant
de I'eau par les bouchons disposés sur les
couvercles.
Cetle operation doit &tre répelée aprés chague
vidangeB!

3. Contrdler ia température des paliers et du
presse-étoupe aprés que la pempe a fonctionné
pendant guelque temps {maximum lempeéraiure
de la main}.

Graissage
Graisser lg roulement a billes foutes les 300

heures de service en faisant tourner le godet-
graisseur d'un tour.

Vidange

En cas de menace de gsl, la pompe doit étre
compigtement vidée de son eau en dévissant les
deux bouchons de vidange dont 'un se frouve du
cOté aspiration et Vautre du cdté refoulement.
Pendant la vidangs faire gourner 4 ia main 'axe
de ia pompe jusgu'd ce qu'il n'y ail plus d'eau qui
géchappe.

Fonctionnament sans eau.
Ne jamais faire fonctionner la pomps sans sau
Courroie trapézcidale

Toutes les 100 heures de {onctionnement, vérifier
ta tension de ia courroig, celle-cl doit pouvoir
s'enfoncer de 12 8 15 mm en un point situé & mi-
distance entre les poulies. Une courroie frop
tendue provogue Fusure prématurée des paliers.
Si elie est trop l&che, elle glissera.

Remplacement du presse-étoupe

Utiliser uniquament des joints d'origine que 'on
trouve chez tous les concessionnaires DAF.
Toujours dter tous les restes de joinis.

Lors du remontage, veiller 8 ce que les ouveriures
des joints soient toutes orientées dans des plans
différants.

Serrer ensuite écrou presse-étoupe de fagon gue
Faxe se tourne difficilement & 1a main. Ensuite
desserrer Pécrou presse-étoupe & nouvesu et e
resserrer & la main, aprés quoi Paxe doit tourner
librement.

il est recommandé de laisser un pau de jeu fors
du serrage de 'écrou afin d'eviter une trop grande
usure de Paxe. Un écrou trop serré peut entrainer
ia destruction compléte de 'axe de la pompe et
des joints.

Le serrage de "écrou doit s'effectuer alors que e
mgoteur ne tourne pas, & moins qu'il ne soit
impossible de falre sulrement.

Lors de la pose du presse-eloups, veiller & ce que les
ouvertures des différents joints ne coincident pas.

35



Pompe a eau brute JABSCO

La pompe & sau brute JABSCO

Fonclionnement

La pomipe & eau brute JABSCO se compose de
deux éléments: un corps de pompe en bronze et
un couvercle de roulement en fonte. Ces élémenis
sont solidaires et sont fixés Fun sur Pautre au
moyen d'une vis de serrage.

La roue & aubes en matiére synthétiqus tourne
dans fe corps de pompe. La forme des aubes
fiexibles a eté congue pour pouvoir aspirer feau et
ia chasser sous pression.

De part ef d'avtre du couvercle de roulement, on a
prévu des bagues défisctrices d’huile. L'étanchéiteé
du corps de pompe est assurée par une bague

d'étanchéité en carbone. Pour toute séouritd, on a
prévu une tole protecirice sur Vaxe pour empécher
Vinfiltration d'sau dans le couvercle de roulement.

Entrefien
La courroie trapézoidale

Toutes les 100 heures de service, controler la
tension de la courroie trapézdidale. Entre les
pouties, celle-ci doit pouvoir éire enfoncés de 12 2
15 mm. Une courreie trop tendue provoque Fusure
prématurée des paliers. Par contrs, une courrole
trop fache glissera.
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Vidange

Par risque de gel, vidanger la pompe en déposant
le couvercle du corps de pompe et en évacuant
ainsi toute 'eau.

Fonctionnement sans sau

Ne jamais faire tourner la pompe plus de dix
secondes sans eau.

Température de service

La température de service de Iz pompe ne peut
dépasser les 45°C,

Hivernage

Lorsque le navire est mis hors service pour un
long laps de temps, il importe de désolidariser la
roue § aubes du corps de pompe et de le
conserver dans un endroit frais of sec.

Remplacement de la rous & aubes.

Le dessin ci-dessous illustre Pextraction de la rous
& aubes 3 l'aide de deux figes métalliques.
Humecter ia nouvelle roue A aubes aver de Peau
et 'introduire dans e corps de pompe en la
tournant jusguw'a ce que ses gorges longitudinales
correspondent & celles de 'axe. Pousser 1a rous &
aubes davantage sur l'axe. Lorsque ies aubes de
la roue & aubes en service conservent leur
position pliés, || faut introduire |a rouse & aubes
dans le sens contraire, afin que fa pompe
conserve toute son efficacits.

Utiliser un joint avec une épaisseur doriging (0,25
mmi}. Un jeint trop épals diminue la capacité de
pompage; un joint trop mince par contre
signifierail 'endommagement irrémédiable ds ia
roue & aubes.

Extraction de la rous 4 aubss



Inverseur-réducteur VELVET

. Bride d'entradinement

. Bgite de réduction

. Baccord pour refroidisseur d’huile
Clapet de commande

Aération

. Points de suspansion

. Pignon d'entrdinement

= R L RSN R

FONCTIONNEMENT

Linverseur-réducteur Velvet & commande

hydraulique se compose de deux parties:

a. Linverseur gui est actionné par e moteur.

b. La boite de réduction, logde & Parriére de
Pinverssur.

Linverseur posséde un engrenage plandtaire pour

pouvoir inverser le sens de l'arbre de sortie. Ce

mouvemsnt paut Stre obtenu par Uintermédiaire

d'un des disques d'embrayage commandé par voie

hydraulicue au moyen du clapet de commandes

qui refoule Mhuile sous pression provenant de la

pompe vers le disgus dembrayage concerne.

Si e régime du moteur ng doit par é&ire

démultiplié, it ne sera pas nécessaire dappliquer

un réducteur. Dans ¢e ¢as Finverseur sera

directement raccordé & arbre de I'hélice. Au

coniraire, 8l g'avére nécessaire de démultiplier le

régime du moteur, on instailera le réductsur

10 o

8. Racoord & partir du refroidisseur d'huile {ancienng version)
& Bouchon de vidange d'huile, dgatement raccord pour lg
refroidisseur d'husile {type 720}
fa. Locallsation du bouchon pour le type 71C
10, Pompe & huile
11, Bouchon de remplissage d'huile
12. Lavier de commande

conire Vinverseur. On obtiendra ainsi, grace a
Fengrenage planétaire du réducteur, lo rapport
désire.

Les arbres de sorlie du réducteur et de linverseur
sont coaxiaux et s tournent dans e méme sens®.
Llinverseur et le réducteur forment un ensembie et
sont compris dans le méme circuit de graissage.
Aussi bien Phuile de graissage que lg liquide de
commande hydraulique sont refroidis. A cette fin,
lg circuit de V'huile de graissage et is circuit de
finverseur-réducteur sont raccordés a un
refroidisseur d'huile, de telle maniére que Fhuile
chaude passe par 3 el s'écoule vers le
refroidisseur. Aprés 8tre refroidie dans ce
dispositif, elle retourne dans llinverseur par 8 (sur
Fancien modéle dans e réductaur par 8).

* au cas dun réducteur 1,91 1 1 les sens de
rotation sont contraires.
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FONCTIONNEMENT

Exepté en cas d'urgence, il est interdit d'embrayer
orsque le régime du moteur dépasse les 1000
tr/mn.

GRAISSAGE

Oter le bouchon de remplissage avant de vidanger
Fhuile.

La vidange s'effectue par le bouchon 9 & Paide de
la pompe de vidange du carter.

Apras avoir 6té le bouchon, on peut sortir le filtre
crépine qui doit étre soigneusement nettové a
chaque vidange. Dans Fancienne version, ce filtre
sg trouvait derriére le raccord 8. Remplir
Finverseur-réducteur jusqu'a la marque repére
superieurs de la jauge. Ensuile laisser tourner le
moteur un certain moment au ralenti afin de
permetire 4 'hulle de s’dcouler dans tous les
endroits du réducteur. immeédiatement aprés
Farrét du moteur, vérifisr de nouveau le niveau
d'huile gui doit atteindre la marque repére
supérieurs; dans le cas contraire, compléter le
niveau. Pour lire le niveau d'huile, il faut enfoncer
la javge jusgu'a ce que i pas de vis repose sur le
bditer; ne pas visser la jauge. Lorsque le moteur a
&té instalié de maniére que huile puisse
s'écouler du refroidisseur vers 'inverseur-
reducteur lorsque le moteur est & Parrdt, le niveau
d'huile doit se trouver au-dessus de la marque
repére supérieure de la jauge, aprés que ls moteur
ait &6té arrété pendant un certain temps.

Huile prescrite

Comtrdle du niveau d'huile
Vidange d'huile

Nettoyage du filtre crépine
Température d’'huile max.

. Journalier
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Le contrdle journaligr du niveau dhuile doit se
faire immeédiatement aprés Parrét du monteur. 8l
g'avere ndcessaire, || faudra compidier le niveau
d'huile juisqu'a la marque repére supérieurs de la

jauge.

Bouchon de vidange d'huile, avec filtre crépine

: méme type que pour le moteur

¢ En méme temps que ia changement d'huile moteur
. A chaque vidange d'huile
. Environ 85°C {(environ 185° F)



Inverseur-réducteur TWIN DISC MG-506

Linverseur-réducieur Twin Disc MG-508

Caractéristiques techniques
Marque
Modéle

Type

Huile
guantité ndcessaire {yv compris is refroidisseur et
les conduiiss)
quaiit® et viscosité requises
température de service

prassion dans la commande hydraulique {dispositif
encienché)

pression dans la commande hydraulique (minimum)
pression de 'huile de graissage et de refroidissement
capacité de la pompe

Description

Linverseur-reducteur Twin Disc transmet la
puissance du moteur & 'arbre de I'hélice par
i'intermédiarie de deux jeux dengrenages
HIVersas.,

Deux embrayvages & disques muitiples,
commandés hydrauliquement et agissant chacun
sur Tun des jeux dengrenages permeltent, seion
gue 'on enclenche 'un ou Pautre de ces
dispositifs, de faire tourner 'hélice dans le sens
désiré.

De plus, Finverseur-réducteur commea son hom
Vindique, jous encore le réle de démultiplicateur.
La pression nécessaire a 'embrayage est obienue

Twin Dise

MG-508

Inverseur muni d'embrayages a disgues multiples,
gommandés hydrauliguement

454 b5 litres

fas mémes gque pour Mhuile du moteur
normale ;| 60-83°C

fminimum : 80°C

maximum ; 197°C

21 a4 22 kg/om? A 1.860 it/mn et 83°C
19 kg/em? & 1.800 tr/mn §3°C

0,5 kg/em? & 1.800 tr/mn et 83°C

8,5 fitres/mn & 1.8300 tr/mn

au moyen d'une pompe gul exerce la pression sur
les disques de friction, suivant ta positon d'un
clapet-inverseur. Cette huile est également utilisée
pour ie graissage et le refroidissement. Le
raintien de Mhuile & une température normale est
assuré par un refroidisseur d'huile integré dans e
circuit. Ce refroidisseur est par ailleurs alimenté
par 'eau de refroidisseur du moteur.

En marche avant 'hélice iourne dans e méme
sens que e moeisur,

Par contre, en marche arrigre, le sens de rotation
de 'hélice est contraire au sens de rotation du
moteur.
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Commande

Lorsgue la commande du moteur ef de linverseur-
réducteur n'est pas automatique, il y a lisu
d'observer les recommandations suivanies.

1. Le passage du point mort & la vilesse AR, ou
AV & plus de 1800 tr/mn du moteur est proserit,

2. it est inerdit de passer de la vitesse AV & la
vitesse AR {ou ls contraire} lorsque le moteur
tourne & plus de 1200 tr/mn,

Entretien

Vérification du niveau d'huile. Cette opération doit
s'effectuer alors que le moteur tourne au ralent
et que Finverseur-réducteur s trouve dans la
positon neuire. Le niveau doit se trouver enire
les deux trails marqués "Low’ et "Full sur la
jauge.

Remplissage. L'huile doit &tre versée dans le
carter par le tube d'aération. Aprés lg
remplissage, faire tourner le moteur au ralenti
et contrdler & nouveau s niveau.

Vidange. L'huile doit 8tre vidangée aprés les 20
pramiéres heures de fonctlonnement, puis

aprés les 200 heures suivantes et par la suite
toutes les 1.000 heures. 5i le baieau a 818
immobilise pendant plus de trois mois, il faut
egalement remplacer Nhuille avant de ie
remettre en service.

Lhuile & uliliser dans l'interseur est la méme que
pour fe moteur. La vidange s'effectus 3 'aide de la
pompe dont on se sert également pour vidanger le
carter du moteur.

ici aussi, huiie devra encore &tre chaude; on
attendra également pendant un temps suffissant
{15 & 20 minutes) pour permettre & toute huile de
rejoindre le carter.

Ne pas oublier de vidanger égalerment 'huile
contenue dang le refroidisseur!

Tamis. Le tamis situé dans le carter d'embrayage
et desting & filtrer Fhuile doit élre nettoyé aprés
20 heures de fonctionnement, puis aprés 200
tieures et enfin toutes les 1.000 heures. On le
nettoiera dans du gazole propre puis on e
séchera & air comprimé et on le reposera dans
le carter aprés avoir remplacé le joint.

Filtre d'aération. Il doit &tre solgneusement
nettoyé par ringage dans du gazole propre &
F'oceasion de chague vidange d'huile.

TABLEAU DES PERTURBATIONS

Perturbation

prassion d’huiie trop basse

pas de pression d'huile
température de 'huile trop élévée
bruit normal

embrayage non progressif
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Cause

tamis partisllement bouché

pas ou trop peu d'huile dans le carter

tamis bouché

conduites d'arrivee d'huile endommagées

trop d'huile dans le carter

huile ne convenant pas

fuite d'air dans le systéme hydrautique du cdté
aspiration

fuite d’air dans ie sysiéme hydraulique du cité
aspiration





